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Transportation Improvement Board 
May 29, 2015 

Kitsap Credit Union 
Bremerton, Washington 

  
MINUTES 

 
TIB BOARD MEMBERS PRESENT 
Councilmember Bob Olson, Chair 
Mr. Jim Albert 
Ms. Wendy Clark-Getzin 
Mayor Jim Irish 
Mr. John Klekotka 
Commissioner Bob Koch 
Ms. Colleen Kuhn 
Mayor Patty Lent 
Mr. Mick Matheson  

 
Ms. E. Susan Meyer 
Ms. Laura Philpot 
Mr. David Ramsay 
Ms. Heidi Stamm 
Commissioner Richard Stevens 
Mr. John Vodopich 
Mr. Jay Weber  
Mr. Clay White  

 

TIB STAFF 
Steve Gorcester 
Chris Workman 
Vaughn Nelson 
Kelsey Davis/recorder 

  
TIB BOARD MEMBERS NOT PRESENT 
Mr. Pasco Bakotich 
Mr. Gary Ekstedt 
Ms. Amy Scarton 
 
CALL TO ORDER 
Chair Olson called the meeting to order at 9:01 a.m.   
 
GENERAL MATTERS  
 
A. Approval of March 27, 2015 Minutes 

MOTION:  It was moved by Mayor Irish with a second from Mr. Stevens to approve the minutes of the 
March 27, 2015 board meeting. Motion carried unanimously. 

 
B. Communication 

Mr. Steve Gorcester referred the board to the correspondence and articles in the board packet. He 
discussed an email from Bart Stepp of the City of Woodland who said he supports TIB’s 
implementation of an LED streetlight program. He pointed out an article discussing NE 120th Street in 
Kirkland which has received the highest rating ever administered by the organization Greenroads. He 
also referred to an article discussing LED streetlights and stated Avista will be changing over their 
entire system to LED as a direct result of the outcome of the TIB LED pilot program. 

 
NON-ACTION ITEMS 
A. Executive Director’s Report – Steve Gorcester reported on the following: 

The legislature has passed a budget. Complete Streets was not included in the current law version 
however it may be in the future if a new law budget is adopted. 
There will be a WAC public hearing in September with time for them to be adopted before the 
November project selection. 
There were some recent ribbon cutting events; the Avenue D roundabout in Snohomish, Military Road 
in SeaTac, Church Road in Ferndale, and the board was able to attend a ribbon cutting for Lower 
Wheaton Way in Bremerton after the Thursday work session.  
Upcoming events: Main Avenue & Division Street in Soap Lake on June 6, and Olympia Street in 
Kennewick on June 10. 
 
Special guest Paul Kimmel, business and public affairs for Avista, spoke regarding LED streetlights. 
They are planning to retro-fit their entire system from High Pressure Sodium to LED. He stated they are 
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happy to be working with TIB and would like to continue the partnership to benefit small cities with 
thin budgets and still keep more dollars for street repairs. Avista will take care of 45 of the state’s small 
cities in retrofitting their streetlights. 
Ms. Clark-Getzin asked Mr. Kimmel to talk about capital planning and keeping up with growth. He said 
they are looking at about a 1% growth which is very manageable. The cost of LED is still a little higher 
than High Pressure Sodium, but they think the capital cost will continue to decrease and especially with 
the assistance of TIB funds, Avista will be able to give a better value to the small cities in their service 
area. Avista’s plan is to start mobilizing in July 2015 and retrofit their entire system in 5 years. Avista 
will be developing a special rate tariff for this project. 
 

B. Delayed Project Report – Steve Gorcester gave this annual report: 
There are four delayed projects this year, down from 67 in 2001, but up from two last year. TIB staff 
tries to address projects that are inching toward delay status before they hit this list.  
There are three projects currently in delay stage one, which will be receiving a letter from the Executive 
Director. 
The Richland Gage Boulevard project is in the contingency stage. The city received a time extension on 
this project at the May 2013 Board meeting until the WUTC made a decision on the at-grade railroad 
crossing approval request.  The WUTC Commission granted the appeal by the city but this decision has 
been appealed by the railroad to court.  
TIB staff is in constant contact will all the agencies with delayed projects, and Mr. Gorcester does not 
think any of the three stage one delayed projects will go beyond this level of delay. There will be 
updates to these projects presented at the September Board meeting. 

 
C. Finanical Report Vaughn Nelson reported on the following: 

 Remaining commitment stands at $276,527,120. 
 There are 262 active projects. 
 There are 146 completed projects. 
 The TIA account balance is $44 million and SCPSA balance is $383 thousand. 
 Staff is suggesting a larger call size this year due to the high TIA fund balance. 
 The accounts are usually lowest in December and then typically rise through the rest of the year. 

We can see this in our financial statement as we have been bringing in money from January to 
present whereas right after the construction season the account is paying out much more. 

 The high balance of the account is due to project surpluses, a great problem to have, since it 
means we get to give more grants. 

 Preservation goes out faster so does not contribute to the problem of promising money now for a 
high demand later. 

 If we hold back a little bit now it will not affect future call sizes as much if there is a rash of 
project increase requests. 

 
D.  Project Activity Report Chris Workman reported on the following: 

 Most project actions were due to close outs. 
 One project was withdrawn due to being combined with another project. 
 Two surplus projects were due to getting good bids that came in less than expected. 
 One increase due to higher bids. 
 One project close out and one LED pilot program closed out. 

 
ACTION ITEMS 

 

A. Contingency Restoration: Spokane Valley – Mansfield Ave 
Ken Knutson from Spokane Valley was present to answer any questions. Staff presented issues with the 
project and how they were addressed. Staff recommends restoring project to active status. 
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MOTION: Mayor Lent moved to reinstate the Spokane Valley, Mansfield Avenue project to active status 
with a second from Ms. Meyer 
Motion carried unanimously. 

 
B. Federal Match Approval: Twisp – State Route 20, sidewalk 

Federal funding ran out for this region before the project could get full funding causing them to change 
their scope to exclude the last 500 feet of the original project. If TIB funds the additional amount it 
allows them to complete the original scope and means we will not see this project back at a higher cost 
in a later year. Staff recommends approving the increase. 
Mr. Gorcester commented that this doubles the usual match from TIB funds; however this is due to 
Federal funds running out. The project is ready to go. If they need to wait for more federal funds they 
will either miss a construction season and/or cut the project short. 

MOTION: Ms. Meyer moved to approve TIB federal match funds in the amount of $201,600 for the 
Twisp, State Route 20 Sidewalk project, this was seconded by Ms. Stamm. 
Motion carried unanimously. 
 

C. Increase Request: Roy – Peterson St Sidewalk Improvements 
Staff discussed issues which added costs to the project which were not anticipated at the original time of 
application. The increase amount is $71,752, this is just over the director’s $50,000 increase. The 
project has already been bid so these are hard costs. Staff recommends approving this increase. 

MOTION: Commissioner Stevens moved to approve an increase of $71,752 for the Roy, Peterson Street 
sidewalk project and Mayor Lent seconded. 
Motion carried unanimously. 
 

D. 2015 Preliminary Call Size - The two recommended 2015 call size scenarios of $131 million and $133 
million are listed below: 

2015 Preliminary Call Size Scenarios 

Program  Current Law  New Law1 

Urban Arterial Program  $89 million  $85 million

Urban Sidewalk Program  $4 million  $4 million

Arterial Preservation Program  $14 million  $12 million

Complete Streets Program1  $0     $10 million

Small City Arterial Program  $12 million  $10 million

Small City Sidewalk Program  $3 million  $3 million

Small City Preservation Program  $5 million  $5 million

Relight Washington Program  $4 million  $4 million

TOTAL2 $131 million  $133 million

1. Pending legislative outcome    
2. The proposed call size may be adjusted based on future revenue forecasts.  
 
Steve Gorcester discussed the budget possibilities currently in the legislature. There are two main 
possibilities which include maintaining the current law budget. The New Law budget reallocated some 
money allocated in 2014 which resulted in a net loss for TIB.  
The staff suggestion is for the board to approve both possible budgets which will ultimately depend on 
how the budget is actually allocated. 
 
Mr. Albert asked why the Relight Washington Program was at $4mill when we asked for $3mill. We are 
unsure how much funding the Legislature will set aside for the LED program. However we are already 
in talks with Avista and Puget Sound Energy to establish agreements for TIB to fund the conversion and 
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the energy companies to give the small towns in their service areas discounts on their lighting costs. 
Avista and PSE are planning a 5 year replacement cycle where we assumed originally a 10 year. There 
will be no match for small cities. 
 
The board must decide if they want to change the cut off for towns included with Relight Washington 
and if the cut off is changed to include more cities, there should be an increase to the funds dedicated to 
the program. 
 
Ms. Stamm expressed concern that there may not be enough TIB staff to handle this increase of projects 
and said the director should feel free to leverage getting more staff if needed. Mr. Gorcester stated that 
we are in the process to hire a fifth engineer. 
 
Ms. Kuhn asked if medium sized cities would get as much of a benefit as small cities if they were 
included in the program. Mr. Gorcester stated that it would be helpful to medium sized cities but the 
difficulty is the cost goes up dramatically with the inclusion of these cities. The board may decide to 
include more cities and increase budget for this program if they are comfortable with the increase. 
Currently, the increase can come from surpluses of other projects but if there are fewer surpluses in the 
future it will need to come from other programs. Mr. Gorcester stated we could spend $6 to $8 million a 
year on this program by reducing some of the funding to other programs. Mr. Weber pointed out that the 
board must remember money saved by the LED program does not come back to TIB it goes to the 
communities where the lights were replaced. 
 
Ms. Kuhn asked how much the Urban Arterial Program has been in the past. Mr. Gorcester stated this 
has usually been about $75 million in the past. Ms. Kuhn stated that even moving the $2 million to the 
Relight Washington program still results in a higher budget for this program than it has been in the past. 

 
MOTION: Mayor Irish moved, with a second by Ms. Philpot, to approve the Fiscal Year 2015-16 

schedules and authorize preliminary call sizes, as presented and based on legislative outcomes and 
future revenue forecast with the following changes, and as represented in the table below: 
 Increase Relight Washington by $2 million 
 Decrease Urban Arterial Program by $2 million 
 Set Relight Washington eligibility to agencies with $2 billion A.V. 
 Set Arterial Preservation Program eligibility to agencies with $2 billion A.V. 

 
2015 Preliminary Call Size Scenarios 

Program  Current Law  New Law1 

Urban Arterial Program  $87 million  $83 million

Urban Sidewalk Program  $4 million  $4 million

Arterial Preservation Program  $14 million  $12 million

Complete Streets Program1  $0     $10 million

Small City Arterial Program  $12 million  $10 million

Small City Sidewalk Program  $3 million  $3 million

Small City Preservation Program  $5 million  $5 million

Relight Washington Program  $6 million  $6 million

TOTAL2 $131 million  $133 million

1. Pending legislative outcome    
2. The proposed call size may be adjusted based on future revenue forecasts.  

 
Mr. Jim Albert chose to abstain. 
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  Motion carried unanimously. 
 
E. 2016 Meeting Locations 

 

DATE CITY 

January 21-22 Olympia 

March 24-25 Leavenworth 

May 26-27 Port Angeles 

September 22-23 Moses Lake 

November 17-18* Bothell 

* Meeting date moved to THIRD Thursday & Friday of month due to Thanksgiving. 

MOTION: Mayor Irish moved to adopt the 2016 meeting schedule as presented, with a second from 
Commissioner Stevens. 
Motion carried unanimously 
 

F. Chair & Vice Chair Elections 
The board confirmed Councilmember Bob Olson was elected as Chair for FY 2015-2017 out of cycle at 
the March meeting.  
 

MOTION: Mayor Irish motioned to elect Richard Stevens as Vice Chair for FY 2015-2017; this was 
seconded by Mr. White. 
Motion carried unanimously. 
 

FUTURE MEETINGS 
The next meeting is scheduled for September 24 & 25 in Wenatchee. 
 
 
ADJOURNMENT 
The meeting adjourned at 10:46 a.m.  
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Bremerton eyes Warren Avenue Bridge as weak link in urban trail 
May 27, 2015 
By Josh Farley 

 
BREMERTON — Mayor  Patty  Lent  hopes 
Thursday  to  show  off  a  refurbished 
section  of  the  city’s  bridge‐to‐bridge 
urban trail. 
 
And she also hopes to draw attention to a 
weak link in the system. 
 
Some  of  the  state’s  top  transportation 
officials  are  in  the  city  this  week  for  a 
conference  and  ribbon  cutting  on  the 
city’s  $3.4  million  Lower  Wheaton  Way 
project, which added wide sidewalks, bike 
lanes and lighting to a section of the road 
between  the  Manette  Bridge  and  Lebo 
Boulevard. 
 
Lent will  be  going  beyond  the  project  to 
the Warren Avenue Bridge’s walkway,  to 
acquaint  the  officials  with  what  she 
described  as  an  inadequate  pedestrian 
crossing. 
 
The  state Department of Transportation  five years ago added $1.5 million  in  safety  improvements  to  the bridge, 
which opened in 1958. Lent said the project missed an opportunity to create a more pedestrian‐friendly route. 
 
“We didn’t have an opportunity to weigh in on the finished product,” Lent said of the city. “The solution didn’t meet 
our standards.” 
 
The  project  installed  concrete  blocks  along  the  bridge’s  sidewalks  to  protect  walkers  from  traffic.  Crews  then 
clamped on railings to those blocks and to the bridge’s outer railing, making both almost 5 feet tall. But the mayor 
wishes  they had slimmed down  the bridge’s wide driving  lanes  to make  for a bigger sidewalk and perhaps a bike 
lane. 
 
The state’s Transportation Improvement Board, an organization that distributes $130 million a year for projects, will 
meet  Thursday  and  Friday  in  Bremerton.  In  the  time  since  the  board  authorized  about  $750,000 more  for  the 
improvements  on  Lower Wheaton Way,  Lent  became  a member,  joining  other mostly  city  and  county  elected 
officials. 
 
Steve  Gorcester,  executive  director  of  the  board,  said  the  conference  in  Bremerton will  be  a  kind  of  “walking 
symposium,” complete with a  tour of Bremerton’s new urban  trail. The  trail  spans both Bremerton’s bridges and 
includes Evergreen‐Rotary Park on one side and Lower Wheaton Way on the other. The entire loop is approximately 
3 miles. 
 

Olympic College student William Magana, of Bremerton, walks 
Wednesday across the Warren Avenue Bridge. He agrees with Mayor 
Patty Lent that the sidewalk should be wider on the bridge.  
LARRY STEAGALL / KITSAP SUN  
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For the meeting, the board has  invited Dan Burden, an expert on city walkability, to be part of the tour. Gorcester 
said he’s curious to find out Burden’s thoughts about the Warren Avenue Bridge, a key connection to the urban trail. 
 
Chal Martin, the city’s public works director, hopes to submit this year an application for grant funding to help make 
the bridge more pedestrian accessible. He’d also like to create a walking path under the bridge on its south side, to 
make it easier for walkers to cross busy Warren Avenue — a street that carries 46,000 vehicles a day. 
 
The conference, Martin said, will give the urban trail some statewide exposure as it continues to develop. 
 
“This is a great opportunity for us, and for the overall development of the urban bridge to bridge trail,” Martin said. 
 

Walk the Bridges 
 
What:  The  state’s  Transportation  Improvement  Board  convenes 
Thursday  in Bremerton for a two‐day meeting. The  lineup, which  is 
open to the public, includes: 
 
1:30  p.m.:  The  board  meeting  starts  at  the  Kitsap  Conference 
Center, 100 Washington Ave. 
 
4  p.m.:  Ribbon  cutting  of  the  Lower Wheaton Way  project,  1405 
Wheaton Way. A walk of the urban trail begins after the ceremony. 
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Elmer City project gets an early start 
May 27, 2015 
By Roger S Lucas 
 
A major sidewalk project that was scheduled for Elmer City in 2016, has been moved up to later this year, the town 
council learned last Thursday night. 
 
Public works director “Jimmer” Tillman told the council that he expected work on the project to begin late summer. 
 
City Clerk Renée Tillman told the council that she expected to put out a call for bids as early as next week. 
 
The project is financed through a grant from the Washington State Transportation Improvement Board. 
 
Public works director  Tillman  said  that  the project was  ready  to  go,  so  it was moved up  for both  financing  and 
construction this year. 
 
The grant is for $225,375 and will provide sidewalks on Front and Williams Streets, along with safety improvements 
in the core of the town, including a bus stop and a signalized crossing across SR‐155. 
 
The project funding was announced last year, with Belsby Engineering from Spokane assisting with the application. 
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Grand Coulee sidewalk project garners high bid 
June 10, 2015 
By Roger S Lucas 
 
The low bid for the proposed Federal Avenue/Main Street sidewalk project in Grand Coulee came in about $80,000 
over the original engineer’s estimate, Grand Coulee’s council learned last Tuesday night. 
 
The low bid of $440,292 was submitted by Halme Construction of Davenport, who did work for the city during the 
covering of the landfill project some years ago. 
 
At the meeting, Jeff Stevens, of Gray & Osborne, the city’s engineering firm, said he was working with the low bidder 
to see if there was some wiggle room that would get the project within the financial limit. The engineer’s estimate 
for the work was $356,040. 
 
The project  is  funded  through a grant  from  the  state’s Transportation  Improvement Board, whose members met 
here and helped shape the project. The grant was for $436,909, which included engineer design fees figured to be in 
the $50,000 range. 
 
Stevens said his firm will keep the council apprised on any discussions they have with the low bidder. 
 
The project calls for the replacement of existing sidewalk, curb and gutter on Main Street and Federal Avenue, and 
other cosmetic features. 
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Halme gets sidewalk job after all 
June 24, 2015 
By Roger S Lucas 
 
The Grand Coulee sidewalk project on Main Street and Federal Avenue is going to move forward after some change 
orders brought the bid in line with the Transportation Improvement Board grant that funds it. 
 
Gray & Osborne  told members  of  the  city  council  last  Tuesday  night  that  the  change  orders  totaling  just  over 
$50,000 would bring the project in line with the money available and the low bidder wanted to move forward on the 
work. 
 
The low bid of $440,292 was submitted by Halme Construction of Davenport. The engineer’s estimate on the project 
had been $356,040. 
 
Change orders  for aspects of  the  job  such as pavement  repair, excavation, and  several  small adjustments  to  the 
original bid document will bring the project in at $389,792, a Gray & Osborne engineer explained to the council. 
 
The council accepted the new bid total and awarded the contract to Halme. 
 
The project calls for the replacement of sidewalks and gutters, as well as other cosmetic changes, on Main Street 
and Federal Avenue. 
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Building new sidewalks 
July 1, 2015 
 

Halme  Builders  workers  hammer  in  concrete 
forms  to prepare  for new  sidewalks on  Federal 
Avenue  in  Grand  Coulee  Tuesday.  The  job  will 
replace sidewalks on Federal and on Main Street 
for  just under $390,000, funded by a grant from 
the state Transportation Improvement Board. 

A little shade is a good thing to find for Halme Builders workers in 
this weather, as they build new sidewalks on Federal and Main. 
Scott Hunter 
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Appleway upgrade continues parade of citywide street improvements 
May 28, 2015 
By Craig Howard 
Splash Contributor 
 
The refrain  is the same whether you're talking to a dentist, doctor 
or street contractor ‐ pay now for preventative maintenance or pay 
much more later when things begin to break down.   
 
In  Liberty  Lake,  the  message  has  not  been  lost  on  government 
leaders,  who  are  taking  a  proactive  approach  to  road  upkeep, 
finalizing  a  pavement  management  plan  in  2012  and  dedicating 
proceeds  from  a  citywide  utility  tax  to  care  for  streets, most  of 
which  date  back  to  the  1990s when  the  area was  still  under  the 
jurisdiction of Spokane County. 
 
"We have a mayor and council that want to make smart  long‐term 
decisions  on  street  maintenance,"  said  City  Administrator  Katy 
Allen.  "Short‐term  repairs  often  are  a  community's  only  option 
because  they  can't  afford  to  make  long‐term  repairs.  Street 
maintenance  dollars  always  go  further  when  your  maintenance 
projects are long‐term repairs done timely." 
 
The  latest project on  the  city's  transportation agenda  is an ambitious upgrade of Appleway Avenue  from  Liberty 
Lake Road  to Fairway Lane near Huntwood Custom Cabinets. The work began on March 23 and was expected  to 
wrap up before  the  start of  June, with  the exception of efficiency  improvements  to  traffic  signals  that  should be 
completed by the third week of the month. 
 
The  heavily  traveled  thoroughfare will  benefit  from  the  addition  of  new  pavement,  street  lighting,  landscaping, 
pedestrian crossings and medians. City Engineer Andrew Staples was designated as  the project manager and Poe 
Asphalt Paving Inc., a familiar name on local street work, was brought on as the contractor.  
 
"Construction  is always an  inconvenience, but the contractor has been very responsive  in mitigating the  impact on 
businesses, and they've been good with traffic control," Staples said. 
 
Appleway has remained open throughout construction, with motorists being asked to patiently navigate a carefully 
organized maze of  traffic cones and adjusted  lanes. Allen said she has been surprised with  the  lack of congestion 
during  the  project  as  she  observed  "most motorists  found  alternative  routes  and  traffic  backups were  short  in 
duration."   
 
"I  think of Appleway  as  a major  spine  and  connector  in our  community,"  said Allen.  "It provides  connections  to 
businesses, job centers, banking and food services. The key to keeping Appleway safe and efficient is for the city to 
evaluate peak  time movements. When  the project  is complete and  jobs and commerce grow along  the Appleway 

An  extensive  upgrade  of  Appleway  Avenue 
began  on  March  23  and  includes  median 
construction,  pedestrian  crossings  and 
improvements  to  the  road  surface,  street 
lighting, vegetation and traffic signals.  
Splash photo by Craig Howard 
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corridor, the city will be evaluating levels of service, like backups, to determine whether or not additional signals or 
turning lanes are warranted." 
 
In  the  summer  of  2013, when  the  City  Council was  discussing ways  to  address  the  growing  snag  of  traffic  on 
Appleway, particularly during peak  commuter  times, Brandon Hunt of Huntwood described how  300  employees 
depart  the  cabinet manufacturing  site at 3:30 p.m. and another 200 depart 90 minutes  later. Most, he  said, are 
heading west on Appleway.  
 
"It's frustrating, and it's getting worse," Hunt said at the time. "It's been an issue ever since we've been here." 
 
Staples said the renovation will make  left‐hand turns on the road safer and easier while  improved street markings 
and overhead  lighting should make the route more navigable for motorists. Newly synchronized traffic signals will 
address the varying volumes of vehicles. The project is the latest in a series of repaving work that has brought new 
surfaces to Mission and Valleyway over the last three years. 
 
"Appleway has changed," Staples said. "We have a lot of drivers making a lot more turns, there are more pedestrians 
on that street, and there a lot of people using transit who are turning to use the park‐and‐ride. By changing some of 
the  intersection  layout,  it's going  to make  things more efficient and allow  for better  traffic  flow.  It's not going  to 
eliminate all the issues, but it will help." 
 
The overall budget for Appleway is slated at $2.1 million, although Finance Director R.J. Stevenson has said the city 
will likely "come in under that number." The construction contract awarded to Poe was $1,660,761, with $910,000 
covered through a grant from the state Transportation  Improvement Board (TIB). The balance of the cost  is being 
paid through the city's streets capital fund, supplied with revenue from the utility tax.  
 
Mayor Steve Peterson has been a dedicated advocate of street preservation throughout his various tenures at City 
Hall. He has referred to the dilemma faced by the city of Spokane, which let road maintenance slip down the priority 
list and has had to pass high‐dollar capital bonds to catch up ever since.  
 
"Our roads are  in good to excellent shape," Peterson said. "I believe the success to  long‐term good roads  is early 
intervention on small problems with a comprehensive fix.  I firmly believe we will not be caught behind the power 
curve like our friends were in Spokane."   
 
The next major project on the city's Transportation Improvement Program (TIP) will be an overhaul of Liberty Lake 
Road next year, featuring many of the same revisions recently added to Appleway. Staples said the plan is to bring 
on a consultant this summer and have bids out before the end of the year. Construction would  ideally begin next 
spring.  
 
According to Stevenson, the early cost estimate for Liberty Lake Road is $1.8 million, consisting of   $1.4 million from 
a TIB grant and $400,000 from the streets capital fund.  
 
Shane Brickner, one of three council members on the community development committee, says the city "is staying 
ahead of the road problem."  
 
"I've  driven  in  neighboring  cities,  and  after  too  much  of  that  you  either  need  a  car  realignment  or  a  back 
realignment,"  Brickner  said.  "I'm  pleased  with  the  improvements  the  city  has  made,  and  pedestrian  safety 
improvements have come a long way. I see us as a proactive city, which has helped us to maintain a level of service 
this community deserves."  
 
In addition to major arterials, Allen said the city is working on a plan for ongoing maintenance of residential streets. 
Unlike  thoroughfares  like Appleway  and  Liberty  Lake Road,  funding matches  are not  available  for neighborhood 
roads.  
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"The majority of our residential streets were built in the 1990s," Allen said. "So, they'll be in need of repairs at the 
same time. With very  little,  if any, outside funding to repair  local residential streets, we've started  identifying and 
prioritizing future residential projects." 
 
• • • 
 

The roads ahead  
By Craig Howard  
Splash Contributor  
 
When  it  comes  to  navigating  street  improvement  priorities  in  Liberty  Lake,  the  Transportation  Improvement 
Program provides the direction. 
 
The  latest blueprint of  road preservation projects  covers  a  six‐year  span beginning  in  2016  and weighs  in  at  an 
estimated cost of nearly $16 million, not  including the Henry Road  interchange, a project under the  jurisdiction of 
the state of Washington. At the City Council meeting on May 5, City Engineer Andrew Staples delivered a general 
sketch of the project list, divided into three categories ‐ safety, condition of roads and capacity issues.  
 
While  the city will  tackle a considerable amount of  the work, developers  like Greenstone are also part of  the TIP 
agenda. Upgrades along Mission Avenue,  from western city  limits  to Corrigan Road, are among  the  infrastructure 
additions the company will address on the north side of the freeway. 
 
Meanwhile,  a  slew  of  intersection  projects  ‐  10  in  total  ‐  are  included  in  the  Harvard  Road  Mitigation  Plan, 
established in 2002 to collect funds from developers of projects that affect traffic along the north/south road.  
 
"The rebuild coming in 2016 of the intersections should help speed traffic flow," said Mayor Steve Peterson. "With 
the  success of  the Harvard  roundabout, we  are  contemplating  roundabouts  and  additional  lights on Molter  and 
Appleway as they are needed." 
 
Updated each year, the TIP is essential for the city to be in the mix for state and federal transportation grants. The 
final version of the document is expected to be approved by council at its June 16 meeting. 
  

TIP project list ‐ 2016‐2021 
Appleway Avenue improvements ‐ Fairway Lane to eastern city limits  $856,000 
Country Vista Drive improvements ‐ Broadway Avenue to Liberty Lake Road   $1,862,000 
Liberty Lake Road reconstruction ‐ Sprague Avenue to Country Vista Drive   $1,077,000 
Liberty Lake Road reconstruction ‐ Country Vista Drive to Appleway Avenue   $1,549,000 
Mission Avenue improvements ‐ western city limits to Corrigan Road   $2,482,000 
Henry Road interchange   TBD 
Street and pathway improvements   $100,000 
Intersection improvements ‐ Harvard Road/Wellington   $575,000 
Street preservation   $2,390,000 
Intersection improvements ‐ Harvard/Indiana  $575,000 
Intersection improvements ‐ Mission Avenue/Molter Road   $575,000 
Intersection improvements ‐ Country Vista/Mission Avenue   $460,000 
Intersection improvements ‐ Appleway/Signal Road   $575,000 
Intersection improvements ‐ Appleway/Madson Road   $575,000 
Intersection improvements ‐ Mission/Harvest Parkway   $575,000 
Intersection improvements ‐ Country Vista/Henry Road   $575,000 
Intersection improvements ‐ Country Vista/Legacy Ridge   $575,000          
Intersection improvements ‐ Appleway/Country Vista Boulevard    $575,000 
 
  Total:   $15,951,000 
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Kirkland street certified 'Greenest Road in the World' 
May 29, 2015 
Opinion 
This article was originally published by Deanna Isaacs via The Auto Reporter.  
 
An  880‐foot  road  extension  in  Kirkland  has 
earned  top  honors  in  the  Greenroads 
Foundation  rating  certificate  –  that  of  Silver 
Certification – and the title of Greenest Road 
in the World. 
 
“Other projects have rated Greenroads Silver, 
but  no  project  has  earned  46  [out  of  118] 
points,”  said Dr.  Jeralee Anderson,  Executive 
Director  of  Greenroads.  This  project  also 
participated very early on in the research and 
development  of  the  Greenroads  Rating 
System as a Pilot Project in 2010. “The City of 
Kirkland made a  commitment  right  from  the 
start to make this as green as possible and  it 
shows.  That’s  a  testament  to  Kirkland’s 
commitment to sustainability.” 
 
The road connects Slater Avenue with NE 124th Street, saving commuters  in the gas they would use going around 
either on 124th Avenue or around via Slater Avenue, and was created using eco‐friendly practices. 
 
Twenty‐percent of the pavement materials were made from recycled content from other roads, had an overall 15.9‐
percent  of  the  project's  content was  recycled  and  the  hardscape  areas were  reused  from materials  onsite.  The 
intended length of time it will be useable was also a factor. 
 
“One major decision  right at  the outset was  the  replacement of 20‐year pavement  the use of 40‐year pavement 
instead of 20‐year pavement decisions,” Jesse Thomsen, Senior Project Manager at Perteet, the design lead on the 
project. “Designers assume it’s always going to be more expensive, but we worked with the client and looked at the 
TOTAL lifecycle cost and the benefit to the city. In the end, it didn't cost more to use Greenroads and the city got a 
longer lasting road.” 
 
Not only will Kirkland drivers and pedestrians save time, but it was also the first new street Kirkland has built in more 
than 20 years. 
 
“For the City of Kirkland, the entire project was a winner,” Thomsen said. 
 
While the drivers who use  it may not realize that the road  is pretty eco‐friendly, they will be noticing the dropped 
wait times. 

Commuters use the new NE 120th Street extension to save time and 
money on gas. 
image credit: Deanna Isaacs/TheAutoReporter 
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Happening  nearby:  228th  Street  Southwest  project  aims  to  improve  traffic, 
pedestrian safety 
May 31, 2015   
 
Improving traffic and pedestrian safety is a key factor 
behind a major City of Edmonds construction project 
on Highway 99 that will complete the missing link of 
roadway on 228th  Street  from Highway 99  to 76th 
Avenue West.  But  the  project will  also  provide  yet 
another  route  for  commuters  to  travel  between 
Edmonds  and Mountlake  Terrace, with  connections 
to transit and Interstate 5. 
 
Construction  crews  began  work  last  week  on  the 
228th Street  Southwest Corridor project, which will 
include  improvements  at  two  crash‐prone 
intersections  where  76th  Avenue  West  meets 
Highway  99  both  northbound  and  southbound. 
Funding  comes  from  grants:  $4.7 million  from  the 
federal government and $1.7 million from the state. 
Most of the work is expected to be complete by this 
fall,  although  since  the  schedule  is  weather 
dependent  some  finishing  touches may  be  delayed 
until  next  year,  said  City  of  Edmonds  Public Works 
Director Phil Williams.  
 
The  city  was  able  to  secure  grant  funding  for  the 
effort  “because  of  the  really  high  accident  rates  at 
those  two  intersections,”  said Williams, who  joined 
other  city  staff  and  contractors  Thursday  night  to 
discuss  the  project  elements  with  interested 
residents during an open house. 
 
Currently,  for  drivers  headed  e  astbound  on  228th 
Street Southwest  from Edmonds  toward Mountlake 
Terrace,  the  road  ends  at  Highway  99  (where 
Country  Farms Produce  is  located). One block east, 
228th  Street  begins  again  at  76th  Avenue  West, 
where  it  heads  east  through  Mountlake  Terrace, 
becoming  Lakeview  Drive.  The  project  will  involve 
building  a  roadway  over  the  strip  of  property 
between  Miller’s  Rent  All  to  the  south  and  the 
Olympic  Financial  Center  to  the  north  (see  blue 
section in the map), and installing two signals — one 
at 228th Street Southwest and Highway 99, and the 
other at 228th and 76th. 

Work  has  begun on  the  228th  Street  connection  between 

Highway  99  and 76th Avenue West  in  Edmonds.  This  view, 

facing east toward Mountlake Terrace, shows the work being 

done  on  the  stormwater  detention  facility, which  is  being 

built first. The roadway will go over the top. 

Another  look  at  the  eventual  roadway,  taken  from  76th 

Avenue West facing westbound. Country Farms Produce is to 

the left. 
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In  addition,  the  city  will  be  extending  the  center 
median  on  Highway  99  (see  red  in  map)  so  that 
drivers  can no  longer make  a  southbound  left  turn 
from 76th Ave to Highway 99. 
 
“It’s a difficult movement,” City Engineer Rob English 
said of  the diagonal  turn off Highway 99 onto 76th, 
“and  trying  to make  that when you have oncoming 
northbound  traffic  is a challenge and a safety  issue. 
So we  are  actually  going  to  be  closing  that with  a 
median and directing traffic up to 228th, where we’ll 
be making that roadway connection.” 
 
Another  improvement  will  be  at  now  “skewed” 
northbound entrance to Highway 99  from 76th  (see 
green area  in  the map), where  the  intersection will 
be  adjusted  for  “a more  perpendicular  approach,” 
English  said,  “so  that  it’s  much  easier  to  observe 
traffic  and  make  a  much  safer  move  onto 
northbound    99.”  That  same  adjustment will  occur 
for  traffic headed  southbound on  76th  and  turning 
right onto Highway 99 near Public Storage, he added. 
 
With the new traffic signal at Highway 99 and 228th, 
drivers heading southbound on Highway 99 will have 
a  protected  left‐hand  turn  onto  228th.  That  signal 
will be timed with the other signal at 76th and 228th 
to ensure efficient traffic flow, English said. 
 
In addition, the project will be beneficial to bicyclists 
who travel through the area on the  Interurban trail, 
offering  a  direct  connection  to  either  Edmonds  or 
Mountlake Terrace by crossing Highway 99 at 228th. 

In  fact,  the  project  will  provide  both  cyclists  and 
vehicles  with  an  easier  route  through  Mountlake 
Terrace,  since  Lakeview  Drive  leads  to  Interstate  5 
and the Mountlake Terrace Transit Center. 
 
The  City  of  Mountlake  Terrace,  which  is  already 
building  a  new  bike  trail  along  Lakeview  Drive,  is 
partnering with Edmonds on the project and the two 
cities are coordinating  the  timing of  construction  in 
both areas. 
 
Pedestrians who have few options for safely crossing 
Highway  99  will  be  able  to  take  advantage  of  an 
additional  signalized  intersection,  English  said, 
adding  that  the new stretch of roadway will  include 
sidewalks between the highway and 76th Avenue. 
 

This left‐turn option will be eliminated at 76th and Highway 

99 headed southbound. 
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Edmonds  will  be  improving  existing  228th  Street 
road surfaces with pavement overlays east from 80th 
Avenue West  to  Highway  99,  and  again  from  76th 
Avenue  West  to  Lakeview  Drive,  at  which  point 
Mountlake Terrace will have  its own crews engaged 
in road reconstruction. 
 
Since  the  new  street  will  add  more  impervious 
surfaces  to  the  area,  that  means  increased 
stormwater flows to both nearby Hall Creek and Lake 
Ballinger.  So  the  project  will  include  additional 
facilities  for  stormwater  treatment.  The  most 
notable of  these  is  a 31‐foot‐by‐124‐foot detention 
vault now under construction, which will be  located 
underneath  the  new  roadway.  “This  will  provide 
benefit  for  Lake Ballinger because a  lot of  the area 
that we are working  in, drains  to  the  lake,” English 
explained. 
 
The project  is also tied to another grant the city has 
received  for  lighting  improvements  between  212th 
and  220th  Streets  Southwest,  and  will  include  the 
addition  of  19  pedestrian  decorative  lights  on  that 
segment of Highway 99, now being referred to as the 
Hospital  District  for  its  proximity  to  Swedish 
Edmonds. 
 
Construction Project Manager  Jaime Hawkins noted 
that  in a  few areas near  the construction,  residents 
and businesses may have  their water shut off while 
water  and  sewer  utility  work  is  being  conducted. 
Those affected will be given a week or two of notice 
via door‐knob hangers, Hawkins said. 
 
The  city  has  dedicated  a  web  page  to  the  228th 
Street  and  Highway  99  Corridor  project  at 
http://www.edmondswa.gov/228th‐st‐hwy‐99‐
corridor‐improvements.html,  where  neighbors  can 
find  regular  construction  schedule  updates,  English 
said. 

How the area near the planned intersection looks now.

City staff discuss plans with residents living near the project.

City  of  Edmonds  Project  Manager  Jaime  Hawkins  and 
Engineer  Rob  English  speak  during  Thursday  night’s  open 
house.
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Truck  traffic will  be  detoured  to Milwaukee Way,  to  Lincoln  Avenue  and  Thorne  Road  to  reach  port  terminals. 
Specific detour maps are available to both the port’s and the city’s websites. The city also will provide updated text 
and email alerts to those who subscribe to those updates on the city’s website. 
 
Much of East 11th Street will be converted to a waiting area for Blair Peninsula terminals during the construction 
period. 
 
“Our most difficult task during this project will be communication,” said Rutherford. 
 
The Port of Tacoma, whose headquarters is located at the end of the Sitcum Waterway just off East 11th Street, is 
moving  some  meetings  and  customer  functions  to  the  Fabulich  Center  nearer  Fife  to  make  access  to  those 
gatherings easier. 
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Soap Lake is "Dancing in the Streets" on Saturday  
June 2, 2015 
By Jeff Chew  

 
SOAP  LAKE  –  Soap  Lake  is  celebrating  the 
completion  of  the  $2  million  downtown 
development project on Saturday. 
 
A  dedication  is  set  and  features  a  ribbon 
cutting as part of  the celebration of  the new 
Main Avenue. 
 
The  dedication’s  theme  is  “Dancing  in  the 
Streets.” 
 
The  ceremony  begins  at  10  a.m.  in  front  of 
Soap Lake Library, 32 Main Ave. E. 
 
The Washington National Guard  is presenting 
the flags and the “National Anthem.” 
 
The Fallen Heroes  float  is part of  the parade 
down Main Avenue  to Smokiam Park, where 
the  Soap  Lake  Powwow  takes  place  from 
Friday through Sunday. 
 
Guest speakers begin talking at 10:15 a.m. A key speaker  is Steve Gorchester, executive director of Transportation 
Improvement Board, the primary funding source for the downtown Soap Lake project. 
 
Cultural dances begin at 11 a.m. 
 
The downtown project was in the works for years. The project includes new sewer lines and resurfacing along East 
Main Avenue and Canna and Division streets, new streetlights, and wider sidewalks with crosswalk bulb‐outs along 
East Main between Daisy Street and Division Road. 
 
New bike racks and trash cans are placed on the new sidewalks. 
 
Volunteers are landscaping flower beds along the sidewalks. 
 
A lighted directional sign for visitors was erected at the southwest corner of Canna Street and Main Avenue. It is one 
of 12 such signs to be installed. 
 

Downtown Soap Lake
iFIBER One News

 
Page22



 

Mayor Votes Against Lake Boulevard/Pioneer Way Improvements 
August 28, 2015 
By Jerry Eckenrode 
 
The  City  of  Shelton  Commission  awarded  the  Lake 
Boulevard/  Pioneer  Way  construction  contract,  in  the 
amount of $4,089,606.23,  to  Tapani,  Inc.,  in  a 2  to 1  vote, 
Mayor Cronce voted against the improvements/spending. 
 
This project consists of an improvement of 1.2 miles of Lake 
Boulevard/Pioneer Way from the south city limits to Harvard 
Avenue  in  Shelton.  The  project  cost  not  only  paves  the 
streets and  improves  the  curb appeal of  the area, but also 
addresses  infrastructure  (ecological)  requirements  for 
stormwater  conveyance/water  quality  facility  installation, 
water main  installation, and sanitary sewer  installation. City 
Engineer Mike Michael included in the project and additional $400k to extend a portion of the sewer line that was 
not covered by the TIB (Transportation Improvement Board) for the rest of the project. 
 
At last week's City of Shelton’s Commission meeting, Michael was sent back to ensure the funding for the sewer line 
improvement ($400k), would be available without the need for additional loans. Per Michael, the work is eligible for 
TIB (Transportation Improvement Board) and utility funds. The remainder of the project ($400K) will be covered by 
matching city sewer funds (derived from the current sewer rates). 
 
Approval  of  this  project  allows  the  city  to make  the  sewer  improvements, which  has  the  potential  to  add  an 
additional 40 hookups  to  the  sewer, prior  to paving  the  streets. Without  including  the  sewer  line  in  the  current 
project, future sewer work would require the road to be dug up to install the sewer line and additional cost to repair 
the pavement. 
 
At  the  last city commission meeting, Commissioner Olsen was against going  forward with  the  sewer addition did 
more research and met with property owners who felt the  improvements would benefit them and the city. Olsen 
wants  to  have  the  infrastructure  in  place  and  ready  to  build. He  citing  improved  sales  tax  revenues  and  better 
housing market as positive signs, and wants to the city to be ready. 
 
Mayor Cronce wants to put the money into Basin 3 instead of the sewer. Cronce continues to relate the payment of 
the  additional  expense  as  a  loan,  and  the  two  commissioners  remind  him  there  are  no  loans  to  make  this 
improvement.  The  improvement will  be  paid  through  funds  from  the  existing  rate  structure.  Cronce  also made 
reference several times to changing the current  five year rate structure. "He said he would stop the planned rate 
increases." Cronce did not comment on the  impact/result of changing the rates and the city's ability or  inability to 
repay existing loans, maintenance/operations and future infrastructure improvements. 
 
Commissioner Moore admitted she too was skeptical about the project and wanted to ensure no new  loans. After 
hearing the report and validation of funding she wants to go forward. She feels the improvements promote growth 
in the city. She stated her concern with Cronce's statement to stop future planned rate increases, and the potential 
impact to the city and the future of the city. 
 
The vote: Olsen and Moore voted for, Cronce voted against. The contract/project was approved. 

Mayor Gary Cronce
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Soap Lake officials looking for funding to fix Division Road  
August 21, 2015 
By Jeff Chew 
 
SOAP LAKE – Soap Lake officials are trying to find 
funding for an estimated $1.2 million project to fix 
Division Road. 
 
Mayor  Raymond  Gravelle  and  the  city  council 
agreed  the  section of  the  road between  Seventh 
Avenue and state Route 28 needs new pavement, 
sidewalks and lighting. 
 
The city plans to apply to the state Transportation 
Improvement  Board  for  funding  for  the  Division 
Road project. 
 
“One of  the  top complaints  that we  receive  from 
citizens is streets. Fix our streets,” Gravelle said. 
 
The  proposal  includes  adding  an  irrigation  system  for  landscaping  and  two  sidewalk  bump‐outs  for  pedestrian 
crosswalks. 
 
“We want  to have  it  somewhat  attractive because  that’s  the main  gateway  to  Soap  Lake  for  all of  its  citizens,” 
Gravelle said. 
 
The  overall  project would  cost  at  least  $1.2 million, with  the  city  responsible  for  5  percent  of  the  funding  if  it 
receives the grant. 
 
The city has $100,000 available in its street budget. 
 
A portion of the cost  involves replacing the water and sewage pipes. The pipes need to be replaced because they 
contain asbestos, Gravelle said. 

Division Road
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Soap Lake main street dedication Saturday 
Music, dancing, ribbon cutting on agenda 
June 5, 2015 
By Cheryl Schweizer 

 
SOAP  LAKE  ‐  Soap  Lake's  new  and  improved Main  Street will  be  dedicated with  speeches, music  and  dancing 
Saturday. The dedication ceremony begins at 10 a.m. with the official ribbon cutting at about 10:50 a.m. at the Soap 
Lake Public Library, 32 East Main St. 
 
The project was  "a  complete  remake of our downtown main avenue,"  said  Soap  Lake mayor Raymond Gravelle. 
Total cost was about $2 million, he said. 
 
"Dancing in the Streets" will be the dedication theme. Gravelle will be among the speakers, he said, along with Steve 
Gorchester, chair of the Transportation Improvement Board, which provided some of the money. 
 
Dancers will perform after the ribbon‐cutting, representing various cultural traditions, according to information from 
the city. The dedication ceremony will end with a procession by Native Americans to Smokiam Park. 
 
The project took about three years from initial funding to completion, Gravelle said. Main Street was rebuilt from its 
intersection with SR 17 (Daisy Street where it runs through Soap Lake) to the top of the hill, and even a little further 
past Division, he said. 
 
Work also was done on Southeast First Avenue and Canna Street, Gravelle said. 

Soap Lake's new main street has wider sidewalks and a new surface. It will be dedicated Saturday. 
Raymond Gravelle/courtesy photo 
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All  the  streets were  resurfaced  and  the  sidewalks were  removed  and  rebuilt. The new  sidewalks  are wider with 
bump‐outs at each corner and crosswalk. The entire street got new landscaping, he said. 
 
All streetlights in the project area were replaced also, Gravelle said. While the new streetlights have a vintage look 
they're  technologically up  to date with  LED bulbs.  Soap  Lake  is  the  first  city  in  the  county with  LED  streetlights, 
Gravelle said. 
 
New information signs were added also, he said. 
 
The wastewater treatment system along Main Street was replaced as part of the project, Gravelle said. That work 
was paid for with an $865,000 loan from the USDA, he said. 
 
The Washington Department of Transportation re‐striped SR 17 to change the traffic pattern, Gravelle said, cutting 
the road down to one lane of traffic in each direction and adding a left turn lane and bike lanes. The idea is to slow 
down traffic on SR 17 in the Soap Lake section, he said. The striping project cost about $85,000, he said. 
 
The  street was  designed  in  compliance with  the  "Complete  Streets"  program, Gravelle  said.  "Complete  Streets" 
promotes accommodation for bikes, pedestrians and buses as well as cars. 
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Soap Lake's Main Street dedicated 
Project is first upgrade since 1980s 
June 9, 2015 
By Cheryl Schweizer, Herald staff writer 

 
Soap Lake Mayor Raymond Gravelle, center, smiles after a downtown ribbon‐cutting as Steve Gorchester, left, of the 
Transportation Improvement Board, shakes the hand of the town's former mayor, Wayne Hovde. 
 
SOAP LAKE ‐ A ribbon‐cutting ceremony to celebrate Soap Lake's newly refurbished Main Street was held Saturday. 
 
Main Street was resurfaced and the old sidewalks were demolished and replaced. Mayor Raymond Gravelle said the 
old sidewalks dated back to the 1950s, and the street was last resurfaced in the 1980s. The refurbished street is part 
of the effort to give Soap Lake a fresh start, Gravelle said. 
 
Every town needs a great Main Street, he said, and Rep. Tom Dent agreed. "What signifies more about America than 
Main Street?" Dent, R‐Moses Lake, asked. 
 
The project cost about $2 million and took about three years from conception to completion, Gravelle said. 
 
Both Dent and Steve Gorchester of the Transportation Improvement Board said they visited Soap Lake back  in the 
day, their families attracted by the unique properties of the water. Dent said he was told it was easy to float in Soap 

Soap  Lake Mayor Raymond Gravelle,  center,  smiles after a downtown  ribbon‐cutting as Steve Gorchester,  left, of  the 
Transportation Improvement Board, shakes the hand of the town's former mayor, Wayne Hovde. 
Richard Byrd/Columbia Basin Herald 
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Lake, and in his case it was true. Gorchester quoted a family member telling him "you won't sink in that lake. That's 
actually a lie," he said. 
 
But while Soap Lake doesn't attract as many tourists as it used to, a group of volunteers is working on revitalization, 
Gravelle said. An attractive Main Street  is part of that effort, he said, and Gorchester said that's crucial to success. 
"Dilapidated infrastructure sends out a really negative economic message," Gorchester said. 
 
But Soap Lake's main street  is all spruced up, with new and wider sidewalks that have bump‐outs at all pedestrian 
crosswalks. The road surface was removed and replaced. 
 
The  improvements  extend past  the end of Main  Street, with new  sidewalks  and  road  surface extending  along  a 
section  of Division  Street.  Southeast  First Avenue  and  Canna  Street  also were  resurfaced. All  streetlights  in  the 
project were replaced, and the new streetlights have LED bulbs. There are new information signs in the project area 
also, Gravelle said, and the volunteer group is working on historical walking tours and other projects. 
 
Gravelle expressed thanks to the Soap Lake City Council members who worked on the project, and for the work of 
city finance director Karen Dillon. He also thanked the volunteers on the city's steering committee and streetscape 
committee. 

 
Page28



 

Soap Lake carries out its vision 
June 11, 2015 
 
Good  job to Soap Lake for making  its downtown more user‐friendly and  inviting. Just this past weekend, the town 
celebrated  $2 million worth  of  improvements  to  the Main  Street  area with  speeches, music  and  appropriately 
enough, by dancing in the streets, the theme of the celebration event. 
 
As a result of the work, the new sidewalks are wider in the downtown core and Main Street, Southeast First Avenue 
and Canna Street were resurfaced. The work was much needed. Sidewalks hadn't been updated since the 1950s and 
Main Street was last redone in the 1980s, according to Monday's Columbia Basin Herald article. 
 
New information signs and LED streetlights, the first in a Grant County city, were installed. The updated streetlights 
still retained its vintage look and character. 
 
The improvements went beyond mere surface work as the town's wastewater treatment system along Main Street 
was replaced. The system work was made possible by an $865,000 USDA loan. 
 
Traveling along downtown Soap Lake also got easier with the re‐striping of Highway 17 that brings traffic into town. 
The highway was reduced to one lane both ways to slow traffic. A left‐turn lane and bike lanes were added. 
 
A  big  project  like  this  happens  because  of  hard work  and  sacrifice  on  everyone's  part.  Soap  Lake's  Downtown 
Revitalization  Committee  held  three  public meetings  to  share  details  of  the  plan  and  fine  tune  it.  City  officials, 
employees, the city's Steering Committee and Streetscape Committee and the Transportation  Improvement Board 
all played a role. 
 
During the project, residents and businesses tolerated sidewalks and streets being torn up. At long last, though, the 
work is done and an updated Soap Lake is the end result. 
 
With the completion of the three‐year project, the town has a  lot to be proud of. We congratulate Soap Lake and 
the people who helped bring the project to fruition, from start to finish. 
 
There's an economic benefit too. Seasonal visitors drawn to Soap Lake for its "Healing Waters" can enjoy smoother 
streets and sidewalks. The updated look can only improve a guest's perception of the town. 
 
Soap Lake Mayor Raymond Gravelle was right last weekend when he said "Every town needs a great Main Street." 
 
Now Soap Lake is closer to achieving that goal. 
 
‐ Editorial Board 
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Kennewick celebrates Olympia Street project 
June 10, 2015  

 
 

Kennewick Mayor Steve Young, fifth from left, is joined by other local officials Wednesday morning during a ribbon‐
cutting ceremony for the Olympia Street project. 
 
The $4.3 million road improvement project stretches from West 27th Avenue in Kennewick to Highway 397. 
 
Benton County and the state Transportation Improvement Board helped pay for the project. 

Kennewick Mayor Steve Young, fifth from left, is joined by other local officials Wednesday morning during a 
ribbon  cutting  ceremony  for  the  Olympia  Street  project.  The  $4.3  million  road  improvement  project 
stretches  from West  27th Avenue  in  Kennewick  to  SR  397  in  Benton  County.  Financial  partners  on  the 
project are the Transportation Improvement Board and Benton County.  
COURTESY CITY OF KENNEWICK  
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La Center Mayor Jim Irish won't seek another term 
He's dealt with Cowlitz casino plan, decline of city's cardrooms 
June 21, 2015 
By Justin Runquist 
  
As  filing  week  passed  last 
month,  a  familiar  name  in 
every  corner of Clark County 
politics was missing  from  the 
mix: Jim Irish. 
 
The  longtime  La  Center 
mayor  is  calling  it  a  career 
this year, with plans  to retire 
at the end of his term. Now in 
his  12th  year  as  the  small 
city's  mayor,  Irish's  legacy 
could easily be defined by the 
extraordinary  trials  he's 
endured  during  his  time  in 
office. 
 
Irish, 68, was elected in 2003, 
the  same  year  the  Cowlitz 
Tribe announced plans to buy 
land just outside the city for a 
massive  casino‐resort  on  a 
new tribal reservation. It was a daunting threat that could spell economic disaster for La Center's cardrooms, which 
serve as the city's main revenue source. 
 
"My father always said, 'If you don't like what's going on, do something about it,' " Irish said. 
 
Since then, it's been Irish's mission to diversify La Center's economy. Today, he admits his results have been mixed. 
 
"We needed to expand," Irish said. "It just really is bad that I'm still waiting for the (Interstate 5) junction to develop. 
We have been sued and thwarted every way possible to keep us from getting out there to the junction." 
 
Over the years, city leaders struggled over how to approach the tribe. Would the casino put La Center's cardrooms 
out of business? Perhaps, but Irish prides himself on finding a way to bring the two parties together to support both 
the city and the casino. 
 
Irish's outlook on the casino changed years ago after a conversation with  late Vancouver philanthropist Ed Lynch, 
who told Irish that he virtually had no power to stop the tribe from building the casino‐resort. No matter how hard 
anyone fought it in court, the decision to allow the tribe to establish a reservation next to I‐5 is ultimately out of his 
hands, Irish said. 
 
"It's a federal decision," he said. 

La Center Mayor  Jim  Irish  sits  at  a memorial  for Michael  J. Nolan built  at  the  city's 
baseball  fields  four years ago.  Irish  is preparing  to  retire  from a  long  career  in Clark 

li i ( / h l bi )

 
Page31



 
After  that,  Irish  reached out  to  John Barnett, who was  the  chairman of  the Cowlitz Tribe at  the  time,  to open a 
dialogue between the city of La Center and the Cowlitz Tribe. As a result, the city has been able to work with the 
tribe on plans to provide sewer services should the casino be erected someday. 
 
In 2010,  Irish was presented with  a more personal  challenge when doctors discovered  cancerous  growths  in his 
esophagus. The road to survival wasn't easy. 
 
"They removed three‐fourths of my esophagus," Irish said. "Esophageal cancer is very slow growing, but it's probably 
one of the most difficult cancers to get rid of." 
 
Three years  later, the cancer returned, but this time,  it wasn't  in a position where  it could be surgically removed. 
After many rounds of chemo and radiation therapy, Irish finally beat the disease. Today, he's cancer‐free. 
 
"It's been a learning experience," Irish said. "I have a lot of praise and thanks for the teams that worked on me." 
 
Irish has also endured the rise and fall of the cardroom industry. About half of Washington's cardrooms have closed 
since the height of the industry in 2005. 
 
That  includes La Center's Chips Casino, which  finally shut  its doors  for good  last year. The closure struck a major 
blow to the city, which typically gets about 75 percent of its budget from cardroom tax revenue. 
 
It was with that in mind that Irish knew above all else he needed to strive to diversify La Center's economy. That will 
be the prerogative of the city's next mayor, as well. 
 
Looking  back  on  his  time  in  office,  Irish  is  proud  of  the  expansions  he's  overseen  in  the  city's  police  force  and 
infrastructure. 
 
"In capital projects, we've been able to get things going and get things done that will take us into the next 20 years," 
he said. 
 
All those struggles aside, though, Irish said his greatest challenge in office has actually been working with the county 
to get support for his economic march toward I‐5. 
 
"My greatest challenge, and the thing I've fighting all along has been — for the last eight or nine years — the total 
disregard for north Clark County by the county commissioners," he said. "In north Clark County, we're still the ugly 
stepchildren. And in fact, we've had to fight for everything we want to get." 
 
Irish's mark as a politician extends far beyond his role as the mayor of La Center. This year, he's in his second stint as 
the chairman of C‐Tran's board of directors, where he's served for about a dozen years. 
 
Irish also sits on the Association of Washington Cities board of directors. And since 2008, he's served on the state's 
Transportation Improvement Board. 
 
In retirement, Irish plans to travel more often, but that doesn't mean he'll leave public service entirely. Instead, he 
plans to do volunteer work with La Center schools, Meals on Wheels and other local programs. 
 
"I'm retiring from being mayor," Irish said. "That doesn't mean I'm quitting my responsibilities, or my duties as I see 
them, to the citizens of La Center." 
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Tjerne Place is named after former Monroe Mayor Gordon Tjerne, who served as the mayor of Monroe for a total of 
14 years. One of the oldest mayors in Washington state, Tjerne was 84 years old when he resigned his post. 
 
Mayor Geoffrey Thomas reflected on the fact that the Tjerne Place extension project has been discussed since he sat 
on the Monroe City Council 10 years ago. 
 
“You all should take a brief moment and just reflect on what you just authorized,” Thomas said. “It’s pretty cool.” 
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The  stoplight, not a part of  the project  initially, will help  to  control  traffic at  the confluence of Tjerne Place S.E., 
Woods Creek Road and Oaks Street. Modifications will also be made  to  the  intersection at Chain  Lake Road and 
Tjerne Place S.E., to better accommodate turning traffic. 
 
It is estimated that once completed, the new roadway will carry roughly 10,000 vehicle trips per day. 
 
“That’s 10,000 vehicles per day that will not be on Highway 2; that will not be driving through the Ben Franklin and 
Safeway parking  lot,” said Monroe Mayor Geoffrey Thomas. “And the way that the project worked out financially, 
not only will it be a road, but it will also be a signal down at Woods Creek and Tjerne Place extended.” 
 
The project is largely being funded via a grant from the Washington State Transportation Improvement Board (TIB), 
a  state‐funded agency  that awards grants  to  communities across  the  state. The  total cost of  the project  is being 
estimated at $4.7 million, with  just over $3 million coming from the TIB and approximately $701,000 coming from 
the city’s capital improvement fund. 
 
Additionally, the Snohomish County Public Utility District (PUD) has agreed to fund up to $1 million in construction 
costs, since the project will serve as an enhancement to a future PUD facility that will be located to the north of the 
new roadway. It is anticipated that the PUD will break ground in 2020, constructing a new facility that will take the 
place of the PUD office located downtown. 
 
“So what this project does is provides wonderful access to and from our facility,” said PUD Commissioner Toni Olson. 
“It’s going to be a larger facility with a larger store‐house, a larger area for our crews, which will probably increase 
the number of crews that you’ll have in your community.” 
 
The  PUD  is  hopeful  that  the  new,  larger  facility will  streamline  processes,  resulting  in  a more  efficient  level  of 
customer service. 
 
Tjerne Place was named after Gordon Tjerne, a highly‐respected member of the Monroe Community. A pharmacist 
by  trade,  Tjerne moved  to Monroe  in  1949 with  his wife  Elsie,  purchasing  the  Camp‐Riley  drug  store with  two 
business partners. Upon his retirement, Tjerne made the decision to enter into politics, serving on the Monroe City 
Council for one term before to being elected as mayor in 1982, at the age of 70. 
 
Tjerne’s daughter, Lynn Bloss, attended the groundbreaking ceremony and said a few words on her father’s behalf. 
 
“It’s a real privilege to be here today and to have my father’s memory continued on,” Bloss said. “He loved the city 
of Monroe, he just loved it, and he was always looking for ways to give back.” 
 
Tjerne served as the Mayor of Monroe for 14 years before a bicycle accident caused him to resign  in 1996. At 84 
years of age, Tjerne was one of the oldest mayors in the state at that time. He passed away on July 18, 2002 at the 
age of 89. 
 
“Serving on  the  council and as  the mayor was,  for him, an absolute delight. He enjoyed  it  so much,” Bloss  said. 
“We’re thrilled that this has finally happened and we’re so pleased with the way you’ve honored my father’s name.” 
 
For more information on the Tjerne Place extension project, please visit: 
http://www.monroewa.gov/index.aspx?NID=534 

 
Page36



 
State offers LED streetlights to four Skagit County cities 
June 28, 2015 
By Brandon Stone 
 
Four cities  in Skagit County are eligible for free energy‐efficient LED streetlights through a program from the state 
Transportation Improvement Board. 
 
Burlington, Concrete, Sedro‐Woolley and La Conner are eligible, according to a news release from the board. 
 
The program, called Relight Washington, will supply cities with populations of less than 5,000 with new streetlights. 
They will be paid for by grants from the board and from Puget Sound Energy. 
 
The upgrades will be done over six years. 
 
“We are moving small cities to the front of the LED line because they need the savings the most,” Steve Gorcester, 
Transportation Improvement Board executive director, said in a news release. 
 
LED streetlights use about 35 percent less electricity than traditional high‐pressure sodium lights. LED bulbs last up 
to 15 years, compared to older bulbs which last about 6, according to a Puget Sound Energy news release. 
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Genevieve  Christensen with Westfield  Southcenter welcomed  those  attending.  Also  speaking were  King  County 
Council member Dave Upthegrove and Steve Gorcester, executive director of the Washington State Transportation 
Improvement Board. 
 
About 2,700 riders board or exit transit service at the center, served by RapidRide F Line and routes 128, 156 and 
906. 
 
“It’s hard to believe it’s already been a year since we launched the RapidRide F Line, which carries more riders every 
day,”  Constantine  said.  “Frequent,  efficient  service  here  in  Tukwila  strengthens  both  our  economy  and  our 
commitment to equity by serving communities that need transit the most.” 
 
The  Tukwila Urban  Transit Center  is mid‐point on  the  east‐west  traveling  F  Line, which  connects  from  the  east, 
Boeing,  The  Landing,  and  Renton  Transit  Center  with  Link  light  rail  and Metro  buses  at  Tukwila  International 
Boulevard Station and Sounder trains at Tukwila Sounder Station. 
 
“By everyone chipping in and working together, the Tukwila Urban Transit Center is going to be an awesome place 
for people to catch buses and connect to trains, to jobs, and even to shopping at the mall,” said Upthegrove. 
 
From the west, transit from the Burien Transit Center and SeaTac also connect in Tukwila. 
 
June marks the first anniversary of the launch of RapidRide F Line, which now carries 5,600 riders daily – 47 percent 
more than the predecessor route 140. 
 
With  the  Tukwila  Transit Center  complete,  the  city of  Tukwila  is  served by  three  key  transit hubs,  including  the 
Tukwila International Boulevard Station and Tukwila Sounder Station. 
 
The  transit center  includes real‐time arrival  information signs, off‐board ORCA payment, custom bus shelters  that 
incorporate durable time‐tested materials with a bright distinctive yellow flare, patterned concrete to connect the 
two  bus  bay  zones  along  Andover  Park West,  rather  than  requiring  riders  to  cross  the  street; more  accessible; 
includes  lighting and safety and security  features used  in  transit  facility designs, according  to a King County news 
release. 
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L.E.D. streetlights to light up 2,600 county posts 
July 2, 2015 
By Garth Meyer 
 
A change of streetlights in Whitman County will begin in July after a statewide pilot program, in which Palouse was 
one of six test towns, proved beneficial. 
 
The new LED (light emitting diode) lights will be installed beginning in Colfax, Colton, Uniontown and Tekoa as part 
of a state Transportation Improvement Board project budgeted for $6 million in 2015. 
 
The local towns will join a stretch of communities in Western Washington served by Puget Sound Power. 
 
Each of the towns in the program is designated as “small” with an under $2 billion assessed property value. 
 
The pilot program was conducted in 2013, resulting in a $2.34 return per each dollar expended – projected over 15 
years. 
 
“We  found extremely good  results,”  said Steve Gorcester, Executive Director, Transportation  Improvement Board 
(T.I.B). “It makes me want to assess that value sooner.” 
 
The new program – called “Relight Washington” – will cover the capital costs for all of the qualifying communities. 
 
A total of 2,600 streetlights will be switched in Whitman County, not counting Palouse, which has already converted 
about 250 lights. 
 
The $6 million budget for this year is part of what could be a 10‐year budget of $56 million, although that is not set. 
 
“We hope to be able to get some rebates,” Goucester said. 
 
The T.I.B. board approved the project in March. 
 
The first two years’ worth of funding ($12 million) for streetlights will be entirely covered by surplus funds from low 
bids in the past financial year. 
 
“That’s one of the reasons we’re able to do this,” said Gorcester. 
 
The effort relates to a call in 2014 by Governor Jay Inslee to update streetlights as part of the state’s overall energy 
strategy. 
 
“Relight Washington  is a win for consumers, a win for cities and a win for our efforts to reduce carbon pollution,” 
Inslee said in a statement. 
 
The town of Palouse was chosen two years ago as one of six communities to take part  in the T.I.B. pilot program, 
including Benton City, Blaine, Buckley, Coulee Dam, Palouse and Ridgefied. 
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As a community participant in the study, the city worked with Avista Utilities in converting existing street and area 
lighting to the LED technology, to explore what savings would result. 
 
“Small cities are an  important part of what makes eastern Washington a special place to  live and work,” said Don 
Kopczynski, Vice President of Energy Delivery for Avista. 
 
“Through  the  support  of  the  Transportation  Improvement Board  and  its Relight Washington  program,  the  small 
cities will be able to reap the benefits of LED streetlights, including energy savings, better light quality and reduced 
environmental impact. Avista is proud to be a part of this innovative program.” 
 
The 2013 pilot  included  replacement of city‐owned  lighting along Main Street as well as Avista‐owned street and 
area lighting throughout the town. 
 
Palouse was chosen as a representative of towns served by a private utility. 
 
Previous  studies  by  the  T.I.B. were  conducted  to  determine  the  feasibility  and  economic  benefits  of  converting 
existing street and area lighting systems to the new, low energy LED systems. 
 
The studies focused on the evaluation of potential demonstration sites, including Palouse; research and evaluation 
of  regulatory  requirements and  tariffs; opportunities and barriers  to LED deployment; performance of LED  street 
and area lighting technology; and deployment in selected communities. 
 
The state of Washington also provides grants to cities and counties through the Department of Commerce, and the 
Department of Enterprise Services pre‐qualifies energy service companies to assist and finance LED replacement of 
street and public facility lighting. 
 
The T.I.B. makes and manages  state  street and  sidewalk grants  to cities and county urban areas  statewide. Most 
street construction and maintenance projects in small cities are partially or fully funded by the TIB. 
 
Revenue comes from three cents of the state fuel tax and driver’s license renewal fees. Avista provides streetlights 
to 46 small cities  in Eastern Washington. Puget Sound Energy serves 57 small cities  in King, Whatcom and Kittitas 
Counties. 
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Cities on the Palouse to light up with LEDs 
July 3, 2015 
By Josh Babcock 
 
Many  small  towns  in Washington will  soon  receive new  LED  streetlights, which  state and energy officials expect 
should help conserve energy and money. 
 
Avista Utilities  Regional  Business Manager  Paul  Kimmell  said  Avista  is working with  the  state  under  the  Relight 
Washington program – an arrangement between the state, Avista and Puget Sound Energy to begin converting lights 
this summer, including locally in Colfax, Colton, Uniontown, Asotin, Clarkston, Tekoa and Wachtucna. 
 
The conversion will come at no cost to eastern Washington cities with less than 5,000 people, or cities that have an 
assessed value of less than $2 billion. 
 
Relight Washington will provide funding for LED fixtures and  installation costs to small cities that own streetlights, 
and in cities where streetlights are owned by utilities, the program will provide money to help offset those costs. 
 
According  to a news release by Washington State Transportation  Improvement Board, small cities nationwide are 
behind in LED conversion because they cannot afford the initial capital cost. 
 
Kimmell said Avista plans to eventually convert streetlights  in small  Idaho cities as well – with Moscow, Troy, Post 
Falls, Orofino and St. Maries on the 2016 list – through the similar Avista LED Streetlighting Changeout Program. 
 
In  2016,  Endicott,  LaCrosse  and Oaksdale  in Washington will  have  their  streetlights  converted.  Pullman, Albion, 
Garfield, Farmington, Malden, Rosalia and St. John are also eligible. 
 
In 2013 a test run was done  in six small Washington cities,  including Palouse. A return on  investment study found 
energy, maintenance and environmental benefits would return more than twice the installation cost over 15 years, 
prompting the TIB to propose and fund a statewide program starting this summer. 
 
While Avista will convert all  lights  in small cities  in eastern Washington, Puget Sound Energy will convert  lights for 
those small cities on the western half of the state. 
 
Relight Washington strengthens an effort by Washington Gov. Jay Inslee to update streetlights as part of the state’s 
overall energy strategy. The plan is to convert all streetlights in small cities across the state in the next six years. 
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PSE partners with state to Launch ‘Relight Washington’ 
July 4, 2015 
 

Puget  Sound  Energy  is  partnering  with  the  state 
Transportation  Improvement  Board  (TIB)  in  a  far‐reaching 
plan  to upgrade  thousands of  street  lights  in  smaller  cities 
and municipalities in the PSE electric service area. 
 
The  campaign,  called  “Relight  Washington,”  focuses  on 
converting more than 6,000 street lights owned by PSE from 
old, high pressure sodium bulbs to new, much more energy 
efficient LED ones. The TIB selected PSE  to help administer 
grants  of  roughly  $6 million  so  the  replacement work  can 
get  done  in  the  selected  cities  with  a  population  under 
5,000. The upgrades will happen over the next six years. 

 
“We’re thrilled to be working with the Transportation  Improvement Board to help our customers  in smaller cities 
install LED street lighting. Those places might not be able to do it on their own,” said Jason Teller, vice president of 
Customer Solutions at PSE. “And with energy efficiency rebates from PSE that come with street lighting upgrade, we 
offer those small municipalities another great way to save money.” 
 
There’s also the big monthly savings on power bills for the cities once the LED street  lighting  is  installed. The LED 
fixtures use about 35% less electricity than the current ones. A longer life means fewer lamp replacements and less 
maintenance and supply costs: LEDs can  last up to 70,000 hours  (more than 15 years) compared to high pressure 
sodium lamps that only last up to 24,000 hours (about 6 years). 
 
“After  lots  of  planning,  organizing  and  engineering work  by  all  involved, we’re  eager  to  get  busy with  Relight 
Washington on  installing more and more LED  street  lights across our  region, and  for our customers  to enjoy  the 
benefits right away,” said Dawn Midtbo, manager of lighting at PSE. 
 
The TIB ‐‐ an  independent state agency ‐‐ was created by the Legislature to foster state  investment  in quality  local 
transportation projects. The TIB distributes and manages street construction and maintenance grants to hundreds of 
cities and urban  counties across Washington. Funding  for TIB grants  comes  from  revenue generated by a 3‐cent 
statewide gas tax. 
 
In addition to PSE, the TIB is working with other investor owned utilities in Washington ‐‐ including Avista and Pacific 
Power and Light ‐‐ to expedite the conversion process to small cities in other parts of the state. 
 
PSE electric customers can learn more about energy efficiency lighting discounts for homes and businesses by going 
to pse.com/lighting. 

Puget Sound Energy ‐ image credit: Contributed Art

 
Page44



 

Traffic signal eyed near Trent Elementary 
07/10/2015 
By MIKE HUFFMAN 
Managing Editor 
 
Children who live within a stone’s throw of Trent Elementary School have been bused for years because there is no 
safe way for them to cross busy Pines Road. 
 
That could change, however, if a new traffic signal is installed at the intersection of Pines and the Mirabeau Parkway. 
The  city  is  ready  to  go  with  matching  funds  –  courtesy  of  dollars  provided  by  the  developer  of  the  nearby 
apartments that house many of those kids – it’s just a matter of securing state funding, Steve Worley, senior capital 
projects engineer, told the Spokane Valley City Council at Tuesday’s study session. 
“If we have a developer (providing funds), it makes it look really good,” Worley said. 
 
That project, along with four others, could be funded through state Transportation Improvement Board funds that 
have been made available for this region. Worley said the traffic signal is a strong contender because the project is 
shovel‐ready and due to the high traffic counts in the area. 
 
“It warrants a signal there,” Worley said. 
The  project  will  also  help  Mirabeau  Ranch  residents  living  a  bit  farther  south  get  greater  access  to  their 
neighborhood. Traffic stopped at the  light will give cars a chance to get on and off Pines from Grace and Buckeye 
avenues. Worley said a left‐turn lane for drivers headed northbound on Pines at Grace is also being eyed. 
 
“Both projects should work together well,” he said. 
Other projects that could receive state funding include: 
 

 Road‐preservation work on McDonald Road between Eighth and Mission avenues. 

 Reconstruction at the intersection of Sullivan Road and Euclid Avenue. 

 Reconstruction at the intersections of Mullan and Argonne roads on Broadway Avenue. 

 Sidewalks  on  Bowdish  Road  between  Eighth  and  12th  avenues  near  Opportunity  Elementary  School. 
Additional sidewalks on 11th Avenue on the south side of the street between Bowdish and Wilbur roads are 
also being considered. 

 
The sidewalk project is one that has been discussed for years, said Mayor Dean Grafos. 
“This just goes on and on,” he said. “We’ve got to prioritize it.” 
A motion to approve a request for grant funding for the projects will go before the council at next Tuesday’s regular 
meeting at 6 p.m. at City Hall, 11707 E. Sprague. 
 
Print Advertising ‐ contact: 
Steve Barge 
Account executive ‐ Spokane Valley News Herald 
Cell: 509‐230‐3355 
Office: 509‐924‐2440 
e‐mail: vnh@onemain.com 
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Dayton Addresses Street Repairs 
July 16, 2015 | Vol. 138 No. 19 
 
DAYTON  –  Dayton  City  Council  will  go  ahead  with  two  grant  applications  through  the  state  Transportation 
Improvement Board for street repair, Mayor Craig George said Monday. The grants would fund work on both North 
Front Street and South First Street, two city streets that have concerned city leaders for many years. 
 
Both projects will require matching city funds, according to City Clerk Trina Cole. And the South First Street project 
would require work to  the existing sewer  lines  there, she and Public Works Director  Jim Costello said. This would 
likely mean increased sewer rates to help cover the cost of the much‐needed repairs, officials said. 
 
“The sewer lines are in a rapid state of deterioration,” Cole said. 
 
City  leaders are excited about the projects, however, because they would allow for two‐inch overlay on the roads, 
and some repair work to parts of East Clay, Park and Oaks Streets, rather than basic chip sealing. 
 
“You get a lot more for your buck,” George said of the grant opportunities. 
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BG a big winner with transportation package 
City’s 502/503 project gets funded by state lawmakers 
July 22, 2015 
By Ken Vance 
 

BATTLE  GROUND  –  When  state  of  Washington 
lawmakers approved  the $16.1 billion  transportation 
package  earlier  this  month,  officials  in  the  city  of 
Battle Ground likely let out a collective sigh of relief. 
 
The  city  had  a  lot  riding  on  the  approval  of  the 
transportation  package,  which  seemingly  couldn’t 
have worked  out  better  for  Battle Ground, which  is 
scheduled  to  receive  $7.7  million  in  funding  to 
complete its 502/503 Congestion Relief Project. 
 
“This  has  been  a  four‐year  fight  to  make  sure  our 
project was funded,’’ said Battle Ground City Manager 
John Williams. “It’s been an uphill battle.’’ 
 
Williams  said  city  officials  have  been  on  a 
rollercoaster  ride,  hearing  first  their  funding  was  a 
part of the package, then hearing  it was off and that 
uncertainty continued through right up until the final 
days of the state legislature’s 176‐day marathon. 
 
“We were on the phone making calls every day right 
up to the end,’’ Williams said. 
 

The  transportation  package  is  a  16‐year  plan  for  the  state, which means  if  Battle Ground  had  not  received  the 
funding  this  time around,  it wouldn’t get another chance  for  funding  for at  least another 16 years.  In addition  to 
that, the city’s $7.7 million was scheduled to be dispersed  in the  first three bienniums of the plan so city officials 
won’t have to wait very long to begin work on their targeted projects. 
 
Battle Ground will receive $1 million in the 2015‐17 biennium, $3.8 million in 2017‐19 and $2.9 million in 2019‐21. 
 
“Both myself and members of the (City) Council are very pleased to be funded in the first three bienniums in a 16‐
year program,’’ Williams said. “That is a big plus for us.’’ 
 
Williams credited Sen. Ann Rivers (R‐La Center, 18th District) with doing a lot of the heavy lifting. Rivers was the only 
lawmaker from the 17th and 18th districts to vote  in favor of the transportation package, which  included a record 
11.9 cents a gallon gas for tax state residents. 
 
“We received a significant amount of help from Sen. Ann Rivers, who has been a champion for the city on a couple 
of different items recently,’’ Williams said. 
 
Another significant element of the funding Battle Ground will receive from the transportation package is that it will 
free up other revenue sources to be used on other much needed projects around the city. 
 

Transportation Package 
THE CITY OF BATTLE GROUND will receive $7.7 million from 
the $16.1 billion  transportation package  recently passed by 
the  state  legislature.  The  funds  will  allow  the  city  to 
complete  its  502/503  Congestion  Relief  Project,  which 
includes  the  removal of  the existing  traffic  signal at SR‐502 
and Northwest 12th Avenue.  
Photo by Joanna Michaud 
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For example, the city recently formed a Transportation Benefit District (TBD) and the TBD board members approved 
a $20 fee on vehicle license tabs in the city. The estimated $239,000 that will be raised annually can be used on road 
maintenance or other projects. 
 
“We’re sitting on about $500,000 in annual deferred maintenance right now,’’ Williams said of Battle Ground’s road 
woes. “We can leverage our money differently now and that will allow us access to other grant programs as well as 
address other infrastructure needs.’’ 
 
Earlier  this year,  the city announced  that  it had  received a  state Transportation  Improvement Board grant worth 
over $3.9 million to cover 85 percent of the South Parkway project. Battle Ground will contribute about $760,000 to 
that project, which is expected to be done in 2016. 
 
“The previous plan and design for the street had expired so we had to re‐submit for permits,’’ Williams said. “We 
anticipate the rest of the design work and permits  to be done  this year and  it will be a 2016 construction season 
project.’’ 
 
The 502/503 Congestion Relief Project  is actually a series of projects  that are  included  in Battle Ground’s 20‐year 
plan.  It will  include  the  removal  of  the  existing  traffic  signal  at  SR‐502  (West Main  Street)  and Northwest  12th 
Avenue  and  the Northwest  5th  Street  project,  both  on  the west  side  of  SR‐503  (north  of  Fred Meyer)  and  the 
connector between SR‐503 and Northwest 5th Street that would be extended across the northern boundary of the 
Battle  Ground  High  School  to  North  Parkway  Avenue.  There  are many  other  improvements  and  infrastructure 
associated with those plans that are included in the overall project as well. 
 
Williams  said  the  initial $1 million disbursement will  likely be used  to  connect Northwest 5th Street with SR‐503 
(north of Fred Meyer) and to remove the signal at NW 12th Avenue and some other enhancements. 
 
The second disbursement, of $3.8 million, will  likely be used for turn  lanes at SR‐502/503,  including a right‐of‐way 
acquisition.  In  the  third biennium,  the  city would use  the  final $2.9 million  to address Northwest 1st  Street and 
Southwest  1st Way  improvements  as  well  as  the  Northwest  5th  Street  (between  SR‐503  and  North  Parkway) 
connector through the Battle Ground High School property. 
 
“We  are  in  the process of putting  together  a plan based on  the  engineer’s  estimates  and  costs  to  the different 
components,’’ Williams said. 
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The  park,  located  at  2251  49th  St.,  includes  a  tractor  climber,  pigpen,  chicken  stepper  and  cornstalk  climber.  It 
includes seven acres of undeveloped natural features. Picnic amenities are expected to be added. 
 
According to Washougal Public Works Director Trevor Evers, the city will receive $418,000 in Safe Routes to Schools 
grant funds for sidewalks on 34th Street from Evergreen Way to Gause Elementary, 1100 34th St. 
 
Washougal will also receive $139,000 in Transportation Improvement Board grant funds for sidewalks on Evergreen 
Way, between Safeway, 3307 Evergreen Way, and 34th Street. 
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Bellingham gives Costco go‐ahead to start work for new store 
July 30, 2015 
By Samantha Wohlfeil 
 
BELLINGHAM  ‐ Costco can  start clearing  the  land  for 
its planned new store off West Bakerview Road. 
 
The  city  issued  site  work  permits  Tuesday,  July  28, 
which means  the  company  can now  clear and grade 
the  site  for  its  new warehouse  on  20  acres  on  the 
north side of the road near Pacific Highway. 
 
The new store is planned to be about 162,000 square 
feet, with 800 parking spaces and 24 fuel pumps. The 
existing Meridian Street store is 133,000 square feet. 
 
Costco  did  not  immediately  return  a  phone  call 
Thursday  seeking  comment.  The  company  has  not 
said what will happen to the existing store. 
 
The  company  still needs  to  finish  submitting  some  stormwater drainage  and  road  construction plans  to  the  city 
before it can get building permits, said Brian Heinrich, deputy administrator for the city. 
 
To accommodate the project and others  in the area, the city has started to build a regional stormwater treatment 
pond. The new $4.5 million treatment facility is expected to be ready this fall. Costco will pick up $1.15 million of the 
price tag. 
 
In addition  to  the proposed Costco,  the stormwater pond will serve  two  retail shopping centers and a  residential 
development planned in the area west of Interstate 5 and north of West Bakerview. 
 
As other projects go in, they will be asked to pay their share for using the treatment pond, Heinrich said. 
 
The pond can detain and treat roughly 2.8 million gallons. 
 
“Our  goals  include  retaining  and  growing  existing  businesses,  as  well  as  providing  excellent  infrastructure  and 
regulatory services,” Mayor Kelli Linville said  in a prepared statement. “We are targeting city  investments to make 
sure we are supporting development in appropriate and desirable areas. We appreciate the decision from Costco to 
expand in Bellingham.” 
 
Last  year,  Fred Meyer  and  Lummi Nation  appealed  the  city’s preliminary  approval of wetlands,  stormwater  and 
street modifications along West Bakerview to accommodate the new store. Lummi Nation dropped its appeal of the 
environmental review in July 2014. 
 
Under a  settlement agreement with nearby Fred Meyer,  the  store  is not  to open  sooner  than August 2016, and 
several road improvements in the area will need to take place to help with traffic concerns. 
 
The store will make up for the loss of wetlands on the site by restoring wetlands on two parcels it bought from the 
city  just off Northwest Avenue. Currently, the wetlands on the proposed site are covered with scattered buildings, 

Costco can start clearing trees for a new store that it plans to 
build across  from  the Fred Meyer store on West Bakerview 
Road, shown Sept. 19, 2013. File ‐ The Bellingham Herald 
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mobile  homes,  trash,  tires,  old  plastic  quart  oil  containers,  old  diapers  and  other  debris,  according  to  a  permit 
application to the state Department of Ecology. That permit was granted. 
 
The city still owns the parcels, but Costco, which paid nearly $500,000 for them, will be responsible for maintaining 
them. The overall plan will create slightly more wetlands than will be impacted. 
 
Costco also purchased Lummi Mitigation bank wetlands to offset impacts. 
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Next up, the city project is nearly design complete and Tozer said he hoped the project could go to bid by the end of 
this year. In addition to sidewalks and lighting, the project will bury utilities, replace storm lines and slip‐line sewer 
lines as needed, and include bike lanes. 
 
He  estimated  the project,  covering 4,000  feet  from N.E. Ring  Street out  to Big Rock Road, would  cost  about $8 
million, not including the Coe‐Clemons Creek portion of the road work project. 
 
The  city will pay  for  the project with  a  collection of  grants,  including $3.5 million  from  the  state Transportation 
Improvement Board, and $1 million from the Puget Sound Regional Council. 
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Former mayor speaks to street vacation idea 
August 6, 2015 
 
To The Eagle: 
 
Your coverage of the Town Council’s Beal Street debate was informative. However, my public comment on the issue 
– a warning about safety and traffic flows near the marina – wasn’t fully reflected in your story. With a large parcel 
of Town property (the former sewage lagoons) up for redevelopment, the Council should be thinking not only about 
today’s traffic patterns and usage, but about how Cathlamet’s waterfront might function 10, 20 or 30 years  in the 
future. That isn’t happening. 
 
Indeed,  the  Town  has  got  two  related  issues  backwards.  By moving  ahead with Mayor  Jacobson’s  plan  to  fund 
preliminary design of a new public park as an alternative concept to the existing plan for expanding the marina with 
a  new  moorage  basin,  the  council  is  exploring  a  second  option.  Not  rushing  ahead  with  one  plan  until  the 
alternatives are weighed makes sense. Given this cautious approach, however, it is illogical to give away a section of 
street that could possibly be vital when the waterfront is ultimately redeveloped. The Town already allows the new 
brewery  to  use  part  of  Beal  St.  as  an  informal  parking  lot,  so  what’s  the  rush?  Further,  what  “economic 
development” would formal transfer of this property deliver? None, I suspect. 
 
The safety issues should be obvious given the spate of large marina fires in the region in recent years. Imagine such a 
disaster occurring at the height of the Bald Eagle festivities  (during which the marina rents every camp site and a 
large portion of its parking lot to RVs). Currently, with two narrow streets leading to a single marina parking lot, our 
first responders would be hard‐pressed to meet the challenge. This risk will only increase as the waterfront attracts 
more usage unless road access is improved. 
 
I doubt that the state fire marshal would recommend vacating Beal St. until the Town decides on a redevelopment 
plan  for  the waterfront.  I  also  suspect  that  the  Transportation  Improvement Board,  if  asked, would  counsel  the 
Town  to hold off until  future use of  the  sewer  lagoon property  is determined. The Town’s all‐volunteer Planning 
Commission has said as much, and two former mayors (Dick Swart and myself) believe no change to the street plan 
should be made at this time. 
 
My  read  is  that  the  council  is divided. Add  that  to  the  conflicts of  interest  that prevent Councilmember  Lea  (as 
brewery partner and spouse of the marina manager) or Mayor Jacobson (as owner of a property contiguous to Beal 
St.) from voting on the proposed vacation ordinance, and the logical course of action is for the mayor to delay the 
third reading by seeking a council vote to remove it from the August agenda. That would cause no economic harm, 
and also give the mayor time to execute a waterfront park design for the community to consider. 
 
George Wehrfritz 
 
Cathlamet 
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Developer Awarded Sidewalk Project 
Council Approves Bike Lane Extras for Centre Street 
 
August 13, 2015 
By Jenna Loughlin 
 
The  city  of  Rainier  selected  Rainier  General  Development  Inc.  as  the  contractor  for  its  Centre  Street  Sidewalk 
Project. 
 
The hometown company submitted a bid for $183,065, which was  less than city engineer Jon Hinton’s estimate of 
$209,000. The unanimous award was conditional on  the Transportation  Improvement Board approving  the bid as 
well. 
 
Five other contractors bid on the project – Western Washington Construction LTD of Hoquiam, Nova Contracting Inc. 
of Olympia, Black Hills Excavating of Rochester, Nor Tec Construction of Puyallup and Northwest Cascade  Inc. of 
Tacoma – for amounts ranging from $212,911 to $304,000. 
 
Councilor Dennis McVey asked if school zone lighting could be added to the sidewalk project since the bid came in 
under the estimate. Hinton said he would check with TIB, but thought the agency would say no. 
 
McVey also asked if irrigation was going to be run to the area designated for trees that is part of the project. Hinton 
responded TIB has a 3 percent  limit on  landscaping, so that would be something the city would need to do on  its 
own. 
 
Rainier councilors elected to have the city pay for two alternate bid items. The bike symbol in the bike lane that will 
be  created  and  the  line marking  the  edge  of  the  bike  lane will  cost  $1,300  in  addition  to  the  city’s  $10,000  to 
$12,000 contribution to the overall project. Councilor Robert Shaw thought it was important to include the symbols 
to make the bike lane clear since there are no other bike lanes in the city. 
 
“I think the bike lane’s important,” he said. 
 
McVey agreed that  if the money could be found,  it would be a good  idea for the city to pay for the extras. All five 
council members voted yes for the bike lane items. 
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Infrastructure project reaches milestone 
August 19, 2015 
By Staff 
 
Historic Snoqualmie’s sprucing up is nearly complete. 
 
A majority  of  the  infrastructure  work  on  the  Downtown  Infrastructure  and  Improvement  Project  is  complete, 
including installation of beautification features and a new pedestrian boardwalk, according to a city news release. 
 
City officials will celebrate the milestone during a ceremony at 1:30 p.m. Aug. 29 at Railroad Park, 7971 Railroad Ave. 
S.E. 
 
Residents and businesses are  invited  to  commemorate  the unveiling of a more beautiful and pedestrian‐friendly 
downtown as well as the replacement of aging underground infrastructure and utilities; needed road improvements; 
installation of safety features; property restoration; and preservation of legacy trees. 
 
The  project  supports  Snoqualmie’s  downtown  revitalization  efforts  and  the  city’s  Comprehensive  Plan  vision  to 
create and maintain a high quality of life for residents, an enjoyable experience for visitors and a stronger economic 
climate for businesses. 
 
In addition  to  funding  from  the city of Snoqualmie,  financial support was made possible  through  the Washington 
State  Pedestrian  &  Bicycle  Safety  Program,  Puget  Sound  Regional  Council,  Washington  State  Transportation 
Improvement  Board,  U.S.  Department  of  Housing  &  Urban  Development,  Federal  Highway  Administration  and 
Washington State Department of Transportation. 

 
Page57



 
S
A
 
S
m
t
 
T
f
S
 
F
f
d
 
R
d
i
 
T
m
b
 
I
P
I
W

Snoqualm
August 20, 20

Snoqualmie’s 
majority of th
the new pede

To commemo
from the histo
Street celebra

From 10 a.m. 
from King to 
dunk tank, liv

Residents  an
downtown an
mprovement

This project s
maintain a hig
businesses. 

n addition to
Pedestrian  a
mprovement
Washington S

mie celeb
015 

downtown  i
he infrastructu
estrian boardw

orate this ach
oric Snoqualm
ation. 

to 6 p.m., Ki
River, for a s
e music and r

d  businesses
nd, more  imp
ts, installation

upports Snoq
gh‐quality of 

 funding by t
nd  Bicycle 
t Board, U.S. 
State Departm

rates infr

nfrastructure
ure work has
walk. 

ievement, the
mie Depot. Co

ng Street will
treet festival
raffle prizes. 

s  are  invited
portantly, the
n of safety fea

qualmie’s dow
life for reside

he city of Sno
Safety  Prog
Department 

ment of Trans

rastructu

e and  improv
 been comple

ere will be a c
ome to hear k

l be closed be
 starting at 1

d  to  celebrat
 replacement
atures, prope

wntown revit
ents, an enjoy

oqualmie, fin
ram,  Puget 
of Housing 
portation. 

re milest

ement projec
eted and man

ceremony at 
key speakers 

etween Falls a
1 p.m., with a

te  the  unvei
t of aging un
erty restoratio

alization effo
yable experie

ancial suppor
Sound  Reg
and Urban D

tone 

ct  in historic 
ny ornamenta

1:30 p.m. Sat
and then join

and Maple Av
a 32‐foot clim

iling  of  a  m
derground  in
on, and prese

orts and the c
nce for visito

rt was made 
gional  Counc
Development,

downtown h
al features ha

turday, Aug. 2
n the festiviti

venues, and 
mbing wall, bo

more  beautifu
nfrastructure 
ervation of leg

city’s compre
ors, and a stro

possible thro
cil,  Washingt
,  Federal Hig

 

has reached a
ave been inst

29, at Railroa
es of the com

Falls Avenue 
ounce house,

ul  and  pedes
and utilities,
gacy trees. 

hensive plan 
onger econom

ough the Was
ton  State  T
ghway Admin

a milestone; a
talled, such a

d Park, acros
mmunity Main

will be closed
, dual zip line

strian‐friendly
, needed road

to create and
mic climate fo

shington State
Transportation
nistration, and

a 
s 

s 
n 

d 
e, 

y 
d 

d 
r 

e 
n 
d 

 
Page58



State of Washington 

Transportation Improvement Board 

 

Delayed Projects Response 
September 25, 2015 

BACKGROUND 

TIB staff reported to the Board four projects that missed the performance standard for reaching bid award at the 
May 29, 2015 Board Meeting. The requirements defined in WAC 479‐05‐211 are: 

 Urban Program projects must reach bid award within 4½ years 

 Construction Ready projects must reach bid award within 1 year 

 All Other Program projects must reach bid award within 2½ years 

Projects in Stage 1 delay are required to submit an implementation plan that includes an anticipated bid award date. 
If  the agency does not meet  the agreed upon date  set  in  Stage 1,  the project moves  to Stage 2 and becomes a 
contingency project. The agency must appear before the Board for reinstatement of construction funds. 

 

STATUS 

The following summarizes the status of the four of the Stage 1 delay projects and the one Stage 2 delay projects that 
are on the contingency list:  

Stage 1 

 Kennewick Edison Street – The city recently received right of way certification. They plan to advertise the 
project  in October 2015. As a Stage 1 delayed project no  future action  is required by the board  if the 
project bids are scheduled. 

 Lakewood South Tacoma Way – The city  is proceeding with condemnation on the final parcel. The city 
will lose their federal construction funding if they do not obtain right of way certification by the end of 
2015. If the city is successful in obtaining right of way certification, they plan to advertise the project in 
January  2016.  If  federal  construction  funding  is  lost,  the  project will be  placed before  the board  for 
termination of the TIB grant. 

 Moxee  Morrier  Lane  –  The  city  is  nearing  completion  of  design  and  right  of  way  acquisition.  TIB 
approved design  and  right of way matching  funds based on  inclusion of  federal  construction project 
funding  in  the  adopted  Statewide Transportation  Improvement Program  (STIP). After TIB  approval,  a 
STIP amendment delayed construction funding until 2018. Staff recommends termination of the project 
as discussed in a separate staff review. 

Stage 2 

 Richland Gage  Blvd/Center  Parkway  –  The  board  granted  a  time  extension  for  this  project  until  the 
Washington Utilities and Transportation Commission  (UTC)  ruled on  the city’s  request  for an at‐grade 
railroad crossing. The UTC ruled  in favor of the city but the railroad appealed the decision. A superior 
court hearing is scheduled. If the decision is favorable, the city will proceed with right of way acquisition.  
 

Staff continues to work with these agencies to establish expected performance dates and to schedule appearances 
before the Board at subsequent meetings, if necessary. 

 

RECOMMENDATION 

A separate staff review recommends action on the Moxee Morrier Lane project.  
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Delayed Projects 

Agency 
Project 
Number 

Funding 
Year 

Current 
Phase 

Project Name 
Delay 
Stage 

Total TIB 
Remaining TIB
Total Cost 

Kennewick  8‐4‐173(028)‐1  2012  Design 
Edison Street 
Clearwater Ave to Canal 
Drive 

1 
1,170,000
942,640

1,950,000

Lakewood  8‐1‐199(012)‐1  2012  Design 
South Tacoma Way 
SR 512 to 96th Street SW 

1 
2,768,000
2,320,512
3,460,000

Moxee  6‐E‐943(I04)‐1  2014  Design 
Morrier Lane 
SR 24 to Beaudry Road 

1 
755,660
548,738

5,597,500

Richland  9‐E‐171(003)‐3  2007  Design 
Gage Blvd/Center 
Parkway  
Gage Blvd to Tapteal Dry 

Contingency 
644,320
644,320

2,265,600

 

  Indicates contingency project 
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APP Program

3-W-189(004)-1 ABERDEEN                                      FY 2015 Arterial Preservation Project Bid Award 476,946 -12,654 DirectorBA

3-W-193(001)-1 CHEHALIS                                        FY 2013 Expanded Preservation Project Audit 293,461 -31,691 DirectorCC FV AD

3-W-190(002)-1 HOQUIAM                                        FY 2015 Arterial Preservation Project Bid Award 399,102 0 DirectorCN BA

3-P-804(002)-1 NORTH BEND                                  FY 2014 Arterial Preservation Project Audit 257,638 0 DirectorFV AD

3-E-844(002)-1 OTHELLO                                         FY 2015 Arterial Preservation Project Construction 47,250 0 DirectorCN

3-W-150(001)-1 PORT ANGELES                              FY 2015 Arterial Preservation Project Bid Award 478,425 -35,342 DirectorCN BA

3-E-179(001)-1 SUNNYSIDE                                     FY 2014 Arterial Preservation Project Audit 197,909 -16,983 DirectorCC FV AD

3-W-978(002)-1 YELM                                              FY 2014 Arterial Preservation Project Audit 325,958 0 DirectorFV AD

Total APP Change -96,670

LED Program

S-P-809(001)-1 CARBONADO                                  LED Streetlight Conversion Design 0 0 DirectorDE

S-P-801(001)-1 CARNATION                                    LED Streetlight Conversion Construction 0 0 DirectorDE CN

S-E-930(001)-1 CLE ELUM                                        PSE Relight Washington Construction 0 0 DirectorDE CN

S-E-931(001)-1 KITTITAS                                          PSE Relight Washington Construction 0 0 DirectorDE CN

S-W-840(001)-1 NOOKSACK                                     LED Streetlight Coversion Construction 0 0 DirectorDE CN

S-E-932(001)-1 ROSLYN                                           PSE Relight Washington Construction 0 0 DirectorDE CN

S-P-814(001)-1 ROY                                               LED Streetlight Conversion Design 0 0 DirectorDE

S-E-933(001)-1 SOUTH CLE ELUM                          PSE Relight Washington Construction 0 0 DirectorDE CN

S-P-815(001)-1 SOUTH PRAIRIE                              LED Streetlight Conversion Bid Award 1,400 0 DirectorDE

Washington State Transportation Improvement Board

Project Activity Report
Reporting Period

From  05/01/2015  to  08/31/2015

Project ID Agency Project Description Current Phase
Total TIB

Funds
Change in
TIB Funds ApprovalPhases



S-P-816(001)-1 WILKESON                                       LED Streetlight Conversion Design 0 0 DirectorDE

Total LED Change 0

SCAP Program

6-E-922(011)-1 BENTON CITY                                 Dale Avenue Audit 468,638 59,726 DirectorCC FV AD

6-E-847(008)-2 CASHMERE                                     Aplets Way Bid Award 291,224 30,324 DirectorCN BA

6-E-902(I09)-1 COLVILLE                                        Hawthorne Avenue Bid Award 85,122 0 DirectorCN BA

6-E-856(001)-1 COULEE CITY                                  W Douglas Street Contract Completion 260,109 38,998 DirectorCC

6-W-827(I09)-1 COUPEVILLE                                   Madrona Way Improvements Bid Award 83,125 18,125 DirectorCN BA

6-E-894(I11)-1 DEER PARK                                     S Main Street Audit 267,142 -22,798 DirectorCC FV AD

6-E-894(I12)-1 DEER PARK                                     N Main Street Audit 37,361 -961 DirectorCC FV AD

6-W-831(002)-1 FRIDAY HARBOR                            Blair Street Audit 1,461,780 0 DirectorCC FV AD

6-E-935(007)-1 GOLDENDALE                                 NE 3rd Ave/King Street Bid Award 706,951 40,012 DirectorBA

6-E-944(I09)-1 NACHES                                           Railroad Street Extension Audit 50,185 0 DirectorFV AD

6-E-882(I07)-1 OROVILLE                                        Central and Cherry Streets Audit 70,156 -452 DirectorCC FV AD

6-E-929(I04)-1 POMEROY                                       6th Street Bridge Design 43,000 0 DirectorDE

6-W-971(007)-1 RAYMOND                                       Commercial Street Bid Award 1,446,608 -8,386 DirectorCN BA

6-E-873(006)-1 REARDAN                                        Aspen Street Bid Award 489,365 -32,488 DirectorCN BA

6-P-135(002)-1 RUSTON                                          Winnifred Street Bid Award 885,000 125,000 DirectorBA

6-W-974(005)-1 STEVENSON                                   Cascade Avenue Bid Award 575,900 125,000 DirectorCN BA

6-P-824(008)-1 SULTAN                                           High Avenue Audit 547,910 31,075 DirectorCC FV AD

Washington State Transportation Improvement Board

Project Activity Report
Reporting Period

From  05/01/2015  to  08/31/2015

Project ID Agency Project Description Current Phase
Total TIB

Funds
Change in
TIB Funds ApprovalPhases



6-P-824(011)-1 SULTAN                                           Date Avenue Bid Award 257,098 12,568 DirectorCN BA

6-E-919(006)-1 TEKOA                                             Park Road (Tekoa Farmington Rd) Bid Award 707,429 -25,571 DirectorBA

6-E-885(I04)-1 TONASKET                                      SR 97 Pedestrian Improvements Design 3,960 0 DirectorDE

6-E-886(I06)-1 TWISP                                             SR 20 Sidewalk Design 12,818 0 BoardDE

6-E-866(002)-1 WARDEN                                          Industrial Way Bid Award 675,600 -24,400 DirectorCN BA

6-W-968(B06)-1 WINLOCK                                         Fir Street/Olquea Bridge Design 133,700 0 DirectorDE

6-W-968(B07)-1 WINLOCK                                         Walnut Street/Olequa Bridge Scour Repair Design 16,200 0 DirectorDE

Total SCAP Change 365,772

SCPP Program

2-E-870(001)-1 DAVENPORT                                   7th Street Wall Repair Bid Award 74,626 7,019 DirectorBA

2-E-931(007)-1 KITTITAS                                          FY 2016 Overlay Project Contract Completion 59,062 -50 DirectorCN BA

2-E-862(006)-1 MATTAWA                                        FY 2015 Overlay Project Audit 212,740 13,840 DirectorCC FV AD

2-W-964(002)-1 PE ELL                                            FY 2015 Overlay Project Audit 219,224 -4 DirectorFV AD

2-P-814(001)-1 ROY                                               FY 2014 Overlay Project Audit 131,662 0 DirectorFV AD

2-P-824(002)-1 SULTAN                                           FY 2014 Overlay Project Audit 337,451 28,807 DirectorCC FV AD

Total SCPP Change 49,612

SP Program

P-E-893(P02)-1 AIRWAY HEIGHTS                          SR 2 Audit 452,418 -11,388 DirectorCC

P-W-156(P05)-1 BELLINGHAM                                  Lincoln Street Bid Award 270,000 0 DirectorCN BA

Washington State Transportation Improvement Board

Project Activity Report
Reporting Period

From  05/01/2015  to  08/31/2015

Project ID Agency Project Description Current Phase
Total TIB

Funds
Change in
TIB Funds ApprovalPhases



P-W-156(P06)-1 BELLINGHAM                                  Yew Street Bid Award 60,000 0 DirectorCN BA

P-W-952(P03)-1 CASTLE ROCK                                SR 504 Construction 32,818 -1 DirectorCN

P-W-952(P04)-1 CASTLE ROCK                                Front Avenue SW Bid Award 201,428 -13,595 DirectorCN BA

P-P-115(P03)-1 CLYDE HILL                                     92nd Avenue NE Bid Award 110,000 0 DirectorBA

P-E-177(P02)-1 COLLEGE PLACE                            SE Ash Avenue Bid Award 190,666 -53,671 DirectorCN BA

P-E-879(P01)-1 ELMER CITY                                    Front Street, Williams Street, and Seaton
Avenue

Construction 26,000 0 DirectorCN

P-P-819(P03)-1 GOLD BAR                                       5th Street Bid Award 222,808 10,421 DirectorCN BA

P-E-859(P01)-1 GRAND COULEE                             Main Street/Federal Avenue Bid Award 468,627 31,721 DirectorBA

P-P-111(P05)-1 KIRKLAND                                        6th Street S Bid Award 219,384 -30,616 DirectorCN BA

P-E-931(P02)-1 KITTITAS                                          Main Street Audit 147,263 3,281 DirectorCC FV AD

P-P-146(P02)-1 LAKE STEVENS                               N Davies Bid Award 248,008 -61,992 DirectorCN BA

P-E-162(P02)-1 MOSES LAKE                                  Stratford Road Bid Award 253,037 -29,999 DirectorCN BA

P-W-151(P06)-1 PORT TOWNSEND                          Landes Street Bid Award 190,000 50,000 DirectorBA

P-W-976(P03)-1 RAINIER                                           Centre Street Bid Award 220,515 -14,505 DirectorCN BA

P-E-873(P01)-1 REARDAN                                        US 2 Bid Award 380,961 -22,594 DirectorCN BA

P-P-107(P03)-1 REDMOND                                       Redmond Way Bid Award 371,112 -48,888 DirectorCN BA

P-P-814(P02)-1 ROY                                               Peterson Street Bid Award 254,652 71,752 BoardBA

P-P-101(P05)-1 SEATTLE                                          Greenwood Avenue N Bid Award 770,445 -29,555 DirectorCN BA

P-P-101(P06)-1 SEATTLE                                          Greenwood Avenue N Design 69,231 0 DirectorDE

P-W-972(P02)-1 SOUTH BEND                                  Cedar Street;Cowlitz Street Bid Award 158,276 -2,768 DirectorCN BA

P-E-032(P06)-1 SPOKANE COUNTY                        Whitworth Drive Audit 178,054 0 DirectorFV AD

Washington State Transportation Improvement Board

Project Activity Report
Reporting Period

From  05/01/2015  to  08/31/2015

Project ID Agency Project Description Current Phase
Total TIB

Funds
Change in
TIB Funds ApprovalPhases



P-E-178(P01)-1 TOPPENISH                                     W 1st Avenue Design 19,280 0 DirectorDE

P-W-196(P01)-1 TUMWATER                                     Linderson Way and Lee Street Audit 248,150 25,000 DirectorCC FV AD

P-W-196(P02)-1 TUMWATER                                     E Street/Deschutes Parkway Bid Award 232,475 50,000 DirectorCN BA

P-W-186(P01)-1 WASHOUGAL                                  SE Evergreen Way Construction 11,243 0 DirectorCN

P-W-978(P01)-1 YELM                                              E Yelm Avenue (SR 510) Bid Award 197,095 12,911 DirectorBA

Total SP Change -64,486

UAP Program

8-4-002(006)-1 ASOTIN COUNTY                            Fleshman Way Design 0 0 DirectorDE

8-1-105(034)-1 AUBURN                                          Auburn Way S (SR 164) Audit 517,500 0 DirectorCC FV AD

8-2-159(013)-1 BURLINGTON                                  Rio Vista Avenue Bid Award 487,977 -40,148 DirectorCN BA

8-3-009(009)-1 DOUGLAS COUNTY                        23rd Street NE Audit 989,189 -78,316 DirectorCC FV AD

8-4-175(017)-1 ELLENSBURG                                 3rd Avenue Bid Award 770,785 -64,465 DirectorBA

8-2-985(007)-1 FERNDALE                                      Church Road Audit 797,169 72,693 DirectorCC

8-1-108(010)-1 ISSAQUAH                                       E Lake Sammamish Parkway SE Bid Award 3,424,037 0 DirectorBA

8-4-173(029)-1 KENNEWICK                                    Steptoe Street (Phase 2) Audit 2,156,280 322,917 DirectorCC FV AD

8-1-106(029)-1 KENT                                              SE 256th Street Audit 2,000,000 0 DirectorFV AD

8-5-197(024)-1 LACEY                                             Hogum Bay Road NE Design 0 0 DirectorDE

8-1-143(007)-1 MARYSVILLE                                   88th Street NE Audit 517,500 0 DirectorCC FV AD

8-1-822(003)-1 MONROE                                         Tjerne Place Bid Award 2,970,055 -180,945 DirectorCN BA

8-2-155(017)-1 MOUNT VERNON                            College Way (SR 538) Design 0 0 DirectorDE

Washington State Transportation Improvement Board

Project Activity Report
Reporting Period

From  05/01/2015  to  08/31/2015
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8-1-145(004)-1 MUKILTEO                                       Harbour Point Boulevard Design 185,178 0 DirectorDE

8-1-027(067)-1 PIERCE COUNTY                            112th Street E Construction 283,500 0 DirectorCN

8-1-129(018)-1 PUYALLUP                                       39th Avenue SW Bid Award 3,656,903 0 DirectorCN

8-1-102(034)-1 RENTON                                          S 7th Street Bid Award 552,636 -32,594 DirectorBA

8-1-121(006)-1 SEATAC                                           Military Road Audit 2,950,560 0 DirectorCC FV AD

8-1-101(156)-1 SEATTLE                                          NE Northgate Way/N 105th Street Audit 4,378,840 0 DirectorFV AD

8-2-126(009)-1 SEDRO WOOLLEY                          SR 20; Cook Rd; Edward R Murrow St Audit 3,937,459 0 DirectorFV AD

8-5-194(010)-1 SHELTON                                         Lake Boulevard/Pioneer Way Bid Award 3,079,752 -106,518 DirectorCN BA

8-1-142(011)-1 SNOHOMISH                                   Avenue D/Bickford Avenue Audit 514,167 -10,233 DirectorCC FV AD

8-3-165(087)-2 SPOKANE                                        Monroe Street-Lincoln Street Couplet Bid Award 1,166,300 152,126 DirectorCN BA

8-4-179(009)-1 SUNNYSIDE                                     Yakima Valley Highway Audit 1,404,857 -32,583 DirectorCC FV AD

8-1-128(091)-1 TACOMA                                          Stadium Way Audit 1,393,846 0 DirectorCC FV AD

8-4-180(022)-1 YAKIMA                                            Tieton Drive Construction 139,993 0 DirectorCN

8-4-039(025)-1 YAKIMA COUNTY                            Fort Road Bid Award 1,966,202 209,202 DirectorCN BA

Total UAP Change 211,136

UCP Program

9-P-114(004)-2 BOTHELL                                         Bothell Way (SR 522) Audit 601,989 -67,387 DirectorCC FV AD

9-P-114(005)-1 BOTHELL                                         SR-522 Audit 3,723,026 -173,530 DirectorCC FV AD

9-P-114(006)-1 BOTHELL                                         Bothell-Everett Highway Audit 958,246 10,496 DirectorCC FV AD

9-W-006(026)-1 CLARK COUNTY                             NE 94th Avenue Bid Award 1,285,961 -714,039 DirectorCN BA

Washington State Transportation Improvement Board
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9-E-208(003)-1 SPOKANE VALLEY                          Mansfield Avenue Bid Award 417,000 -375,700 DirectorCN BA

Total UCP Change -1,320,160

-854,796Total Change

PND - Pending

PD - Predesign

DE - Design

CN - Construction

BA - Bid Award

CC - Contract Completion

FV - Final Voucher

AD - Audit

WD - Withdrawn
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State of Washington 

Transportation Improvement Board 
 
 

Termination of Federal Match Funding 
City of Moxee – Morrier Lane 

September 25, 2015 
 
 

BACKGROUND 

The City of Moxee’s Morrier Lane project will construct a new  three‐lane cross‐section and new  intersection at 
SR24.  In  2012,  this  project  was  selected  for  Surface  Transportation  Program  (STP)  federal  funding  including 
design,  right‐of‐way, and  construction phases.  Later  in 2013, TIB  staff processed  this project  for  federal match 
funding  totaling  $755,660.  The project  is  currently  approved  for  $281,000  for design  and  right‐of‐way phases, 
with an estimated additional future commitment of $474,660 for the construction phase. 

In  2013,  the  city  received  notification  from  the  Yakima  Valley  Conference  of Governments  (YVCOG)  that  this 
project  was  included  on  the  prioritized  list  requesting  $4,841,840  in  STP  funding  which  they  thought  was 
reasonably  expected  to  be  available  for  obligation  during  the  federal  fiscal  years  2013/14  (10/1/2012‐ 
9/30/2014). 

YVCOG  programmed  additional  projects  beyond  their  allocation  in  the  hopes  of  obtaining more  funds  from  a 
potential statewide pool of unobligated projects. No additional funding resulted from a statewide pool. 

 

STATUS 

STP design  funds were obligated  in May 2013  ($338,648), and advanced construction authorization  for right‐of‐
way was approved in July 2014 ($1,461,850). 

This project  is near final design, but will not be reviewed and finalized until full funding obligation  is authorized. 
Right‐of‐way certification is anticipated to be complete by the end of year 2015. Currently it is estimated the STP 
funds for construction of this project will be obligated in 2018. 

As of September 1, 2015, TIB has reimbursed  the city $206,922  for design and  right‐of –way costs, anticipating 
$548,738 future costs. 

The city remains committed to completing this project when all funds are available for obligation.  

 

RECOMMENDATION 

Staff  recommends  terminating  the  remaining anticipated  funding of $548,738 until  STP  construction  funds are 
obligated. Once  the  city  has  obligated  construction  funds,  the  city may  reapply  for  eligible  TIB  federal match 
funding. 
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State of Washington 

Transportation Improvement Board 
 
 

Termination of Funding 
Thurston County – Steilacoom Road SE 

September 25, 2015 
 
BACKGROUND 

Thurston County’s Steilacoom Road project #9‐W‐034(002)‐1 was  selected by  the Board  in November 2011  for 
funding. TIB approved the design and right‐of‐way phases ($549,500) in March 2012. 

In December 2012, pocket gophers were  identified on the federal register as endangered species.  In April 2014, 
the classification was ruled as a threatened species. Currently, there is no approved mitigation process in place for 
the newly  classified  species. Any habitat  impact  to pocket gophers  requires an approved Habitat Conservation 
Plan (HCP) approved by the United States Fish & Wildlife (USFW). 

STATUS 

During  the  county’s  investigation  of  the  area,  it was  determined  the  project  is  impacted  by  the  presence  of 
gophers and mitigation is required. The County has been working on a countywide HCP which is anticipated to be 
complete in spring 2016. It is unknown how long it may take for approval of the HCP and any required mitigation 
site. 

Anticipating eventual approval, the county is beginning to work on the design and right‐of –way purchases again 
after discontinuing for a period of time.  If the HCP and mitigation site are approved  in 2016, construction could 
follow soon after, likely in 2017. 

This project is scheduled for stage 1 delay in 2016. The following table shows the breakdown of TIB funds. 

 

Phase  TIB Funds Approved  TIB Payments Made  TIB Funds Remaining 

Design  $216,000  $196,838  $19,162 

Right‐of‐way  $333,500  $1,203  $332,297 

Construction  $1,810,562  $0  $1,810,562 

Total  $2,360,062  $198,041  $2,162,021 

 

RECOMMENDATION 

Staff recommends  termination of  the  remaining TIB  funds at  risk.  If  the project becomes  ready  to advertise  for 
construction  before  the  end  of  the  stage  2  delay  date  (June  1,  2018),  staff  recommends  the  Board  consider 
restoration of  the  remaining TIB  funds  into  the  construction phase at any  future Board meeting. After  June 1, 
2018, the project will be closed and the County may reapply during a new call for projects.  
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State of Washington 

Transportation Improvement Board 
 
 

Termination of Funding 
City of Tumwater – Capitol Blvd. (Old Hwy 99) 

September 25, 2015 
 
BACKGROUND 

The city of Tumwater’s Capitol Boulevard project #9‐W‐196(007)‐1 was selected by the Board in November 2011 
for funding. TIB approved the design and right‐of‐way phases ($472,178) in July 2012. 

In December 2012, pocket gophers were  identified on the federal register as endangered species.  In April 2014, 
the classification was ruled as a threatened species. Currently, there is no approved mitigation process in place for 
the newly  classified  species. Any habitat  impact  to pocket gophers  requires an approved Habitat Conservation 
Plan (HCP) approved by the United States Fish & Wildlife (USFW). 

STATUS 

During the city’s investigation of the area, it was determined the project is impacted by the presence of gophers 
and mitigation  is  required. The city  recently started working on  the HCP which  likely will not be completed  for 
approximately two years. 

In  order  to  expedite mitigation  approval  for  this  project,  the  city  started  negotiations  to  acquire mitigation 
property from a private developer. The private developer has already been through the mitigation plan process 
and  is  close  to  obtaining  property  for  mitigation.  The  property  the  developer  is  purchasing  exceeds  their 
mitigation needs and is willing to sell the excess for mitigation purposes. However, the developer is now realizing 
the value of the property approved for mitigation and is shopping it around for increased profits. 

Even if the mitigation property is acquired, the city still has to go through an approval process with the USFW, but 
that process should be more timely given an approved mitigation site. 

If the city is able to purchase the property from the developer and they receive a quick approval from USFW, it is 
likely  the construction would still be pushed out until 2017. This project  is scheduled  for stage 1 delay  in 2016. 
The following table shows the breakdown of TIB funds. 

 

Phase  TIB Funds Approved  TIB Payments Made  TIB Funds Remaining 

Design  $135,270  $45,390  $89,880 

Right‐of‐way  $336,908  $36,261  $300,647 

Construction  $972,483  $0  $972,483 

Total  $1,444,661  $81,651  $1,363,010 

 

RECOMMENDATION 

Staff recommends  termination of  the  remaining TIB  funds at  risk.  If  the project becomes  ready  to advertise  for 
construction  before  the  end  of  the  stage  2  delay  date  (June  1,  2018),  staff  recommends  the  Board  consider 
restoration of  the  remaining TIB  funds  into  the  construction phase at any  future Board meeting. After  June 1, 
2018, the project will be closed and the City may reapply during a new call for projects.  
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2016 TIB Meeting Schedule 
May 29, 2015 

 
Current TIB 2016 Meeting Schedule 

 

DATE  CITY 

January 21‐22  Olympia 

March 24‐25  Leavenworth 

May 26‐27  Port Angeles 

September 22‐23  Moses Lake 

November 17‐18*  Bothell 

   

* Meeting date moved to THIRD Thursday & Friday of month due to Thanksgiving. 
 
 
There are two board meeting dates on the current schedule which precede holiday weekends. If this is undesirable 
the board may decide to move the meetings. 
 
The March board meeting is currently scheduled before Easter on March 27. The board could consider moving the 
meeting to the 3rd Friday of the month on March 17 & 18. 
 
The May board meeting  is currently  scheduled before Memorial Day on May 30. Again  the board could consider 
moving the meeting to the 3rd Friday of the month on May 19 & 20. 
 

 
Alternate TIB 2016 Meeting Schedule 

 

DATE  CITY 

January 21‐22  Olympia 

March 17‐18*1  Leavenworth 

May 19‐20*2  Port Angeles 

September 22‐23  Moses Lake 

November 17‐18*3  Bothell 

   

*1 Meeting date moved to THIRD Thursday & Friday of month due to Easter. 
*2 Meeting date moved to THIRD Thursday & Friday of month due to Memorial Day. 

*3 Meeting date moved to THIRD Thursday & Friday of month due to Thanksgiving. 
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Transportation Improvement Board 
 

 
 

Chapter 479 WAC Revisions 
September 25, 2015 

 
BACKGROUND 
WAC revisions are needed in several areas.   

 The board has funded and implemented the Relight Washington program.   

 Changes are being proposed to the small city line of business. 

 During a review of all of our WACs a few other editorial changes were identified.   
 
All current TIB WACs can be viewed at: http://apps.leg.wa.gov/WAC/default.aspx?cite=479 
 
At the March board meeting the board  identified a  few changes to the proposed WACs.   Staff has  included those 
changes  into  the  changes.    The  board  then  approved  the WAC  revisions  for  public  comment.    Only  one  brief 
comment was received voicing support for the changes.   
 
The code revisers office has received the new WAC changes and is waiting a public comment hearing.  Small changes 
can be made before submitting the final draft.   Any substantial changes must be put out for public comment again. 
 
STATUS 
WAC revisions to Chapters 479‐05, 479‐10, and 479‐14 are found on pages 74‐81.   This is the code revisers version 
with strikeouts. A summary of the changes made is found below.  
 
RELIGHT WASHINGTON PROGRAM ADDITION 
The Relight Washington program WACs are being added to chapter 479‐10.  These are all new WACs and can be 
read on pages 74‐81. 
 
The Relight Washington program is being offered to small cities (population under 5,000) and low assessed value 
cities (A.V. under $2 billion).   
 
SMALL CITY PROGRAM CHANGES 
The  table below provides a summary of all  the WAC changes necessary  to  implement  the proposed small city re‐
engineering project. 
 

WAC  Description  Difference  Summary 

479‐14‐221  
 

Small city arterial 
classification 

Changed  Broadens the definition of a TIB arterial to allow 
funding to be spent on a larger portion of the system. 

479‐14‐223  What is eligible on 
state highways 

New  Clarifies what is eligible for funding on state highways 
through the small city arterial program.   

479‐14‐231  Award Criteria  Changed  Adds new investment readiness factors. 

479‐14‐261  Match Requirement  Changed  Changes the SCAP match requirement to be the same 
as the SCPP match requirement.   

 
 
OTHER CHANGES 
The table below provides a summary of all other WAC changes found during a holistic review of the TIB WACs. 
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WAC  Description  Difference  Summary 

479‐05‐020 
 

Six‐year transportation 
plans 

Change  Deletes the words “Small City” 
whereas not to limit the WAC only 
to small cities.  APP projects will 
now fall under the same rule. 

479‐05‐035  Small city projects 
administered by 
another agency 

Change  Minor wording changes to clarify. 

479‐10‐005  Purpose, authority, and 
funding 

Removed  This is all in RCW and does not 
need to be repeated in WAC. 

479‐10‐310  Who is eligible for APP  Change  Correction of an error.  APP should 
include those of population 
exactly 5,000. 

479‐14‐151  Urban program funding 
distribution formula 

Change  Clarification of the methodology 
for adjusting regional allocation.   

479‐14‐200  Sidewalk deviation 
authorities 

Change  Clarify that sidewalk deviation 
authorities extend to small city 
arterial program.  

479‐14‐251  Small city arterial 
program funding 
distribution formula 

Change  Clarification of the methodology 
for adjusting regional allocation.   

479‐14‐451  Sidewalk program 
funding distribution 
formula 

Change  Clarification of the methodology 
for adjusting regional allocation.   

 
 

RECOMMENDATION 
The board is requested to hold a public comment hearing. 
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AMENDATORY SECTION (Amending WSR 12-08-060, filed 4/3/12, effective 
5/4/12)

WAC 479-05-020  Six-year transportation plan.  Projects selected 
in the priority array must be included in the local agency's six-year 
transportation plan prior to receiving authorization to proceed on the 
project.

((Small city)) Preservation projects identified through pavement 
condition ratings are not required to appear in the local agency's 
six-year transportation plan.

AMENDATORY SECTION (Amending WSR 12-08-060, filed 4/3/12, effective 
5/4/12)

WAC 479-05-035  Qualifications for small city projects adminis­
tered by another agency.  A local agency that has a small city arteri­
al program or small city preservation project may elect to have, or 
the executive director may require, the project to be administered by 
another city, a county, state department of transportation, or state 
transportation improvement board when:

(1) The local agency does not have certification acceptance from 
the state department of transportation per the Washington state de­
partment of transportation local agency guidelines manual, chapter 13; 
or

(2) The executive director determines that the local agency has 
((no internal)) insufficient capacity to directly administer transpor­
tation projects.

[ 1 ] OTS-7149.1 
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AMENDATORY SECTION (Amending WSR 13-20-087, filed 9/30/13, effective 
10/31/13)

WAC 479-10-310  Who is eligible for arterial preservation program 
funds.  Incorporated cities with a population of ((more than)) five 
thousand or more and an assessed property valuation below a maximum 
valuation established annually by the board are eligible to receive 
arterial preservation program funding.

NEW SECTION

WAC 479-10-400  Intent of the streetlight program.  The intent of 
the streetlight program is to provide funding for cities to modernize 
their street lights to current technology.

NEW SECTION

WAC 479-10-410  Who is eligible for streetlight program funds. 
Agencies eligible to receive streetlight program funding are:

(1) Incorporated cities with a population less than five thou­
sand; and

(2) Incorporated cities with a population of five thousand or 
more with an assessed property valuation below a maximum valuation es­
tablished by the board based on available funding.

For the purposes of determining population, cities may exclude 
the population of any state correctional facility located within the 
city.

NEW SECTION

WAC 479-10-420  Work eligible for streetlight program funds.  El­
igible projects include:

(1) Replacement of existing luminaires;
(2) Replacement of existing streetlight infrastructure may be in­

cluded when:
(a) The infrastructure is required for installation of new lumin­

aires; and
(b) The cost is determined by TIB to be appropriately borne by 

the city.
(3) Placement of new lights when necessary as determined by the 

executive director or board.

[ 1 ] OTS-7150.1 
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NEW SECTION

WAC 479-10-422  When streetlights are on state routes facilities. 
WSDOT approval is required in advance of award of TIB funding.

NEW SECTION

WAC 479-10-430  Project types for the streetlight program.  To be 
considered for a project under the streetlight program, a streetlight 
program project may be identified through the following ways:

(1) An eligible agency may submit a funding application in re­
sponse to a TIB call for projects;

(2) TIB may select eligible agencies based on opportunities pro­
vided by an electrical service provider; or

(3) TIB may select eligible agencies based on other board estab­
lished criteria.

NEW SECTION

WAC 479-10-440  Project award criteria for the streetlight pro­
gram.  When funds are available projects may be awarded by the board 
based on cost savings for the city, installation efficiency, or energy 
savings. Availability of other funding sources or rebates may also be 
considered.

NEW SECTION

WAC 479-10-450  Project phases for the streetlight program. 
Streetlight program projects will have three phases. Each phase will 
require specific documentation as described below and each phase must 
be approved before the applicant agency is eligible to receive the re­
lated funding:

(1) Application phase - The city shall submit an application form 
as well as documentation showing scope, schedule, and budget.

(2) Design and construction phase - TIB will provide documents 
for the city to sign and return. The city must submit the following 
agreements where utilized:

(a) Grant agreement;
(b) Rights of entry agreement (if applicable);
(c) Consultant agreement (if applicable).
(3) Project closeout phase - All necessary project cost documen­

tation must be received prior to final payment.

[ 2 ] OTS-7150.1 
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REPEALER
The following section of the Washington Administrative Code is 

repealed:
WAC 479-10-005 Purpose, authority, and funding.

[ 3 ] OTS-7150.1 
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AMENDATORY SECTION (Amending WSR 12-08-060, filed 4/3/12, effective 
5/4/12)

WAC 479-14-151  Funding distribution formula for the urban pro­
gram.  The statewide distribution of urban program funds is allocated 
between regions according to the following formula:

The average of the ratios of region urban area population (RUP) 
divided by the statewide urban population (SUP) plus region function­
ally classified lane miles within the urban area (RFC) divided by 
statewide functionally classified lane miles within urban areas (SFC).

 (RUP/SUP) + (RFC/SFC)  

 2  

The board may adjust the regional allocation by plus or minus 
five percent of the total annual allocation to fully fund the approved 
list of regional projects. When requested by the board, TIB staff will 
update the regional allocation to ensure equitable distribution of 
funds.

AMENDATORY SECTION (Amending WSR 12-08-060, filed 4/3/12, effective 
5/4/12)

WAC 479-14-200  Sidewalk deviation authorities for the urban and 
small city arterial programs.  The board recognizes the need for pe­
destrian facilities on arterial roadways and has required that side­
walks be provided under the urban program. A sidewalk deviation may be 
requested by the lead agency and may be granted under the following 
authorities:

(1) The executive director has administrative authority to grant 
sidewalk deviations as follows:

(a) On both sides if the roadway is a ramp providing access to a 
limited access route;

(b) On both sides of a designated limited access facility if:
(i) Route is signed to prohibit pedestrians; or
(ii) Pedestrian facilities are provided on an adjacent parallel 

route;
(c) On one side if the roadway is a frontage road immediately ad­

jacent to a limited access route; or
(d) On one side if the roadway is immediately adjacent to a rail­

road or other facility considered dangerous to pedestrians.
(2) All other sidewalk deviation requests require board action.

AMENDATORY SECTION (Amending WSR 12-08-060, filed 4/3/12, effective 
5/4/12)

WAC 479-14-221  What projects are eligible for small city arteri­
al program funding.  To be eligible for funding((, a proposed project 
must improve an arterial that meets at least one of the following 
standards:
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(1) Serves as a logical extension of a county arterial or state 
highway through the city; or

(2) Acts as a bypass or truck route to relieve the central core 
area; or

(3) Serves as a route providing access to local facilities such 
as:

(a) Schools;
(b) Medical facilities;
(c) Social centers;
(d) Recreational areas;
(e) Commercial centers;
(f) Industrial sites.
Sidewalks are required on one side of the roadway unless a devia­

tion is granted under WAC 479-14-200)) from the transportation im­
provement account a small city street must be classified as an arteri­
al by the board.

Arterials are paved streets connecting to other paved streets on 
both ends that are publicly owned by the city or a state route. Arte­
rials must provide circulation within the network or provide access to 
at least twenty residential units, or equivalent trip generation, per 
point of access.

Alleys are not considered arterials.
Dead end paved streets may be determined by the board to be arte­

rials if they serve significant generators of traffic or at least 
twenty residential units or equivalent trip generation.

New streets may be determined by the board to be arterials if 
they would meet the description of an arterial in this section after 
they are completed.

Gravel streets may be determined by the board to be arterials if 
they should be paved based on serving significant traffic generators 
only if the funded project results in a paved street.

NEW SECTION

WAC 479-14-223  When is a sidewalk required for the small city 
arterial program.  A sidewalk is required on at least one side of the 
street when project scope includes full depth reconstruction or new 
construction on an arterial that:

(1) Is in a business district; or
(2) Connects significant pedestrian generators to a business dis­

trict.
Unless a deviation is granted under WAC 479-14-200.

NEW SECTION

WAC 479-14-225  What is eligible on state highways under the 
small city arterial program?  State highways in small cities are not 
eligible for preservation projects inside the curb face.
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AMENDATORY SECTION (Amending WSR 12-08-060, filed 4/3/12, effective 
5/4/12)

WAC 479-14-231  Award criteria for the small city arterial pro­
gram.  The board establishes the following criteria for use in evalu­
ating small city arterial program grant applications:

(((1) Safety improvement - Projects that address accident reduc­
tion, hazard elimination, and roadway deficiencies.

(2) Pavement condition - Replaces or rehabilitates street surfa­
ces and structural deficiencies.

(3) Local support - Projects that improve network development and 
address community needs.

(4) Sustainability - Improves network development of street sys­
tem, reduces or eliminates water detention, and encourages energy re­
duction technology and use of recycled materials.)) (1) Condition of 
surface;

(2) Stability of subsurface base structure;
(3) Condition of subsurface utilities;
(4) Accessibility;
(5) Leveraging of funding sources;
(6) Elimination of hazards;
(7) Continuity of improved street segments including sidewalk;
(8) Community needs;
(9) Sustainable design;
(10) Efficient project implementation.

AMENDATORY SECTION (Amending WSR 12-08-060, filed 4/3/12, effective 
5/4/12)

WAC 479-14-251  Funding distribution formula for the small city 
arterial program.  The statewide distribution of small city arterial 
program funds is allocated between regions according to the following 
formula:

Region small city population divided by statewide small city pop­
ulation.

The board may adjust the regional allocation by plus or minus 
five percent of the total annual allocation to fully fund the approved 
list of regional projects. When requested by the board, staff will up­
date the regional allocations to ensure equitable distribution of 
funds.

AMENDATORY SECTION (Amending WSR 12-08-060, filed 4/3/12, effective 
5/4/12)

WAC 479-14-261  Matching requirement for the small city arterial 
program.  ((There is no match requirement for cities with a population 
of one thousand or less. Cities with a population over one thousand 
must provide a minimum match of five percent of the total project 
cost.)) The small city arterial program provides funding which will be 
matched by other funds as follows:
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(1) If the city assessed valuation is greater than five hundred 
million, a match of ten percent will be contributed.

(2) If the city assessed valuation is from one hundred million to 
five hundred million, a five percent match will be contributed.

(3) If the city assessed valuation is under one hundred million, 
no cash match is necessary.

AMENDATORY SECTION (Amending WSR 12-08-060, filed 4/3/12, effective 
5/4/12)

WAC 479-14-451  Distribution formula for the sidewalk program. 
For the purpose of allocating funds, the sidewalk program is divided 
into two subprograms, the urban sidewalk program and the small city 
sidewalk program. The distribution formulas are as follows:

(1) Urban sidewalk program - The average of the ratios of region 
urban area population (RUP) divided by statewide urban population 
(SUP) plus region functionally classified lane miles within the urban 
area (RFC) divided by statewide functionally classified lane miles 
within urban areas (SFC).

The equation is as follows:
 (RUP/SUP) + (RFC/SFC)  

 2  

(2) Small city sidewalk program - Region small city population 
divided by statewide small city population.

For either program, the board may adjust regional allocations by 
plus or minus five percent of the total annual allocation to fully 
fund the approved list of regional projects. When requested by the 
board, staff will update the regional allocations to ensure equitable 
distribution of funds.
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1

Davis, Kelsey (TIB)

From: Bennett, Gloria (TIB)
Sent: Wednesday, April 15, 2015 9:37 AM
To: Davis, Kelsey (TIB)
Subject: FW: TIB Wac revisions

Kelsey, 
FYI 
Gloria Bennett, PE  
Northeast Region Project Engineer 
T ransportat ion Improvement Board 
Post Office Box 40901  Olympia, WA 98504-0901 

        Phone  (360) 586-1143 
       Fax  (360) 586-1165 
         Email    gloriab@tib.wa.gov 
 
 
 
From: Pateros Mayor [mailto:paterosmayor@outlook.com]  
Sent: Wednesday, April 15, 2015 9:36 AM 
To: Bennett, Gloria (TIB) 
Subject: TIB Wac revisions 
 
 Dear Gloria, 
I have reviewed the proposed changes to the WACs relating to the TIB process and I support them, 
George Brady, Mayor 
Pateros, WA 98846 
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State of Washington 

Transportation Improvement Board 
 

 
 

Relight Washington  
September 25, 2015 

 
BACKGROUND 
At  the March 2015 board meeting  in Pasco  the board authorized $6 million  for  the Relight Washington program, 
offering streetlight conversions  to all small cities and all cities with assessed property value under $2 billion. This 
program is being funded by the Highway Safety Account allocation that was given to TIB in the last biennial budget.   
 
The goal of the program  is to convert outdated streetlights to efficient LED streetlights  in order to save the cities 
money.  Relight Washington aims to convert all the streetlights in all eligible cities.  
 
 
STATUS 
TIB staff has been working with multiple market segments to help achieve savings for the cities.  Below is a summary 
of different providers and market segments and what TIB has been doing. 
 
Puget Sound Energy 
PSE has been working closely with TIB staff to convert all of their eligible cities.   Currently, all of the small cities  in 
PSE’s service area have been scheduled to be converted in the next two years.  PSE has assigned staff specifically to 
this project and  they are  currently ahead of  schedule.   The  first  towns will begin  to be  installed  in  the next  few 
months.   
 
Avista 
TIB staff has continued to work with Avista on the Relight Washington program.    Issues  internal to their company 
have slowed down the progress.  An initial schedule was made that would change all of their eligible towns over the 
next five years; however, no work has been done to begin. 
 
Pacific Power and Light 
PP&L  is a multi‐state  investor owned utility company.   In Washington State they service several cities  in the south 
central and east part of the state between Yakima and Pomeroy.  TIB staff has been in initial discussions with PP&L 
staff regarding LED conversion, rates, and process.   

 
Municipally Owned  
TIB staff has created a proposal form that any agency can send use.  Several municipally owned agencies have been 
contacted and are preparing or have  sent  in proposals.   On  the proposal  the  city would  indicate what would be 
replaced, what will be installed, and how savings are being achieved.  If the city owns their own lights, power savings 
will translate directly into cost savings.  Staff is evaluating proposals and authorizing grants as they are received.   
 
Public Utility Districts 
TIB staff is working with WAPUDA to talk with all public utility districts at a future event, in the meantime cities are 
asked to work with their PUD to determine whether the city would receive any discount if they relight their system.  
Agencies in PUDs can send in proposals if savings can be captured.   
 
 
RECOMENDATION 
For review only, no action needed 
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State of Washington 

Transportation Improvement Board 
 

 
 

Complete Streets Program 
September 25, 2015 

 
BACKGROUND 
During  the  2015  legislative  session  TIB was  given  funding  for  the  Complete  Streets  program  (RCW  47.04.320).       
$3.3 million was budgeted  for  the current biennium and $14 million  for subsequent biennium.   The program was 
created to incentivize design for all users. 
 
 
STATUS 
TIB is in the program development stages of the Complete Streets program.  With only a partial funding allocated for 
the program in the current biennium, it gives staff and the board an opportunity to plan what the program will look 
like.  TIB staff has advertised for an outside consultant to assist with program development, customer training, and 
staff education. 
 
 
LEGISLATIVE FRAMEWORK 
The RCW for the Complete Streets program describes the goal, eligibility, features, and other aspects of the program.   
 

 The purpose is to encourage local governments to adopt urban arterial retrofit street ordinances 

 Eligible agencies must have a complete ordinance adopted 

 Eligible facilities are city streets, county roads, and state highway main streets.   

 Projects  must  provide  safe  access  for  all  users  including  bicyclists,  pedestrians,  motorists,  and  public 
transportation 

 Goals: 
o Promote healthy communities 
o Improve safety for all users 
o Protect the environment 
o Preserve community character 

 
PROGRAM STRUCTURE 
TIB staff  is at the beginning stages of developing program structure.   With relatively small money for such a  large 
need,  the  traditional  grant  application  structure may  not  fit.   Other  alternatives  are  being  explored  and will  be 
brought to the board at future meetings.   WACs may be needed and developed as well  in order to clarify and set 
rules around selection and eligibility.   
 
 
RECOMENDATION 
For review only, no action needed 
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